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l.
1.

OPIS TECHNICZNY
Podstawa opracowania

Umowa nr 253.46.2014 zawarta w dniu 10 wrzesnia 2014 roku z Powiatem
Przasnyskim z siedzibg w Przasnyszu ul. Sw. St. Kostki 5, 06-300 Przasnysz
Koncepcja Programowo-Przestrzenna przyjeta w dniu 04.12.2014r.
numeryczna mapa do celédw projektowych opracowana przez ,Ustugi
geodezyjne” mgr inz. Robert Zbrzezny ul. Cicha 2 06-300 Przasnysz
Dokumentacja geologiczno-inzynierska opracowana przez firme ,Prace
geologiczne EMWU Maciej Wtodek” ul. Stodowiec 8/54 01-708 Warszawa
Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego dnia 8 sierpnia 2005
r. wsprawie ustalenia listy wtasciwych krajowych specyfikacji technicznych
i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwi spetnienie
zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci kolei

Rozporzadzenie  MTIiGM zdnia 5.06.2014r. w sprawie  warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.
(Dz. U. Nr 151, poz. 987)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia 2008 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w  sprawie zasadniczych  wymagan  dotyczacych
interoperacyjnosci  kolei oraz  procedur oceny zgodnosci dla
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (Dz. U. nr 182 poz.1127 z
dnia 14.10.2008 r.)

Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych 1d-1 ( D-1) -
zarzadzenie nr 14 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 18.05.2005r.

Instrukcja o utrzymaniu podtorza kolejowego Id-3 (D-4) Uchwata nr 165/2009
Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 04,05.2009 r

Tymczasowe Warunki Technologiczno- Konstrukcyjne Wykonania i Odbioru
Robdt Nawierzchniowo-podtorzowych wykonywanych w sposob

zmechanizowany- warunki uzupetniajgce nr: ILK8-510-10a/2003R

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych nr WTWiO-ILK3d-
518/3/2007 obowigzujgce od dnia 01.01.2008r.

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru elementéw z tworzyw sztucznych
stosowanych w nawierzchni kolejowej- wymagania i badania uzgodnione
przez CNTK akceptowane decyzjg Dyrektora Wydziatu Linii Kolejowych
Dyrekcji Infrastruktury Kolejowej nr ILK2-5185/1/2000 z dnia 01 wrzes$nia
2000r.




- Pismo NZUK Nr KD-4W-72122/32/94 z dnia 21.11.1994 r. Wymagania
techniczne  wykonania i odbioru podktadéw  strunobetonowych =z
przymocowaniem sprezystym.

- Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru tapek  sprezystych
przytwierdzajgcych szyny do podkfadéw i podrozjazdnic uzgodnione przez
CNTK akceptowane decyzjg Dyrektora Wydziatu Linii Kolejowych Dyrekgciji
Infrastruktury Kolejowej nr 1LK3-5183/4/2003E.P. z dnia 11 marca 2003 r.
obowigzujgce od dnia 31-03-2003 r.

- Norma branzowa BN-88/8932-02 ,Podtorze i podfoze kolejowe”,
- Polska Norma PN-B-11114 ,Kruszywa tamane do nawierzchni kolejowych”

- PN - EN 13250 Geotekstylia i wyroby pokrewne. Wtasciwosci wymagane w

odniesieniu do wyrobéw stosowanych do budowy drog kolejowych
- PN-EN/50122-2:2003  Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia stacjonarne.
Cze$é 2. Srodki ochrony przed oddziatywaniem pradéw bigdzgcych

wywotanych przez trakcje elektryczna pradu statego.

2. Zakres opracowania
Niniejsza dokumentacja stanowi czesé projektu budowlanego budowy bocznicy kolejowej

odchodzacej od linii nr 35 Ostroteka — Szczytno w km 0+085 -0+545 i stanowi fragment
dokumentacji dla Uzbrojenia Przasnyskiej Strefy Gospodarcze;j.

3. Ogodlna charakterystyka stanu istniejacego

Teren Przasnyskiej Strefy Gospodarczej zlokalizowany jest przy linii kolejowej nr 35
Ostrofeka — Szczytno na wysokosci stacji Chorzele oraz przy drodze wojewddzkiej nr 614
taczacg Myszyniec z Chorzelami.

Stan linii nr 35 od ktérej ma odchodzi¢ nowo budowana bocznica kolejowa na chwile obecng

nie zezwala na jej wykorzystanie i wymaga prac rewitalizacyjnych.

4. Stan projektowany

Po pracach Przasnyska Strefa Gospodarcza posiada¢ bedzie jeden tor gtdwny oraz dwa
tory dodatkowe po stronie parzystej.

W ramach robét torowych przewiduje sie:
- zabudowa rozjazdow,

- wbudowanie warstwy ochronnej ( filtracyjnej),




- budowe systemu rowéw bocznych,
- montaz nowej nawierzchni torowej.

Do robot nawierzchniowych mozna przystgpi¢ po wykonaniu warstwy ochronnej i uzbrojenia

podziemnego.

4.1 Kilometracja

Dla obliczen uktadu geometrycznego przyjeto roboczg kilometracje poprowadzong w osi toru
bocznicowego.

Kilometracje wszystkich projektowanych obiektéw inzynierskich i przejazdéw wyznaczono wg
przyjetej kilometracji robocze;.

Projektowana kilometracja zostata podana w niniejszym projekcie na planach

i profilach.

4.2 Geometria trasy

Parametry tukéw obliczono przy zatozeniu dopuszczalnych wartosci:
- gdop =0,45 m/s2 dla tukéw o promieniach ponizej 200m

Podane parametry fizyczne sg wartosciami maksymalnymi. Przyjeto jedynie ruch pociggow
towarowych. Ze wzgledu na minimalizacje zajetosci terenu i wynikajgce z tego mate
promienie tukébw maksymalna predkos¢ pociggdéw na bocznicy wyniesie 20 km/h.

Na rozpatrywanym odcinku maksymalna wartos¢ przysSpieszenia niezrownowazonego dla
taboru wyniesie a=0,22 m/s?w rejonie rozjazdu nr 1 dla fuku o promieniu 140m. Ze wzgledu
na niskg predkos¢ na wjezdzie na bocznice ,ograniczenia terenowe oraz licznych
skrzyzowan z drogg kotowg zrezygnowano z wykonywania przechytek oraz krzywych

przejsciowych dla podniesienia predkosci.

4.3 Profil linii

Zatozono maksymalne wydtuzenie odcinkéw o jednostajnym pochyleniu.
Projektowane zatomy niwelety nie przekraczajg 5 %o.

Przy réznicy zatoméw >2,5 %o zaktada sie wyokragglenie promieniem R = 5000m.
4.4 Nawierzchnia torowa

Przyjeto nastepujgce standardy konstrukcyjne nawierzchni: wg Id1 ( D1 ) Zatgcznik nr 2
Tablica1i2

- dla toréw bocznicy — tory klasy 3 wariant 3.4,




Wszystkie stosowane materiaty nawierzchniowe muszg posiada¢ Swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji wydane przez GIK lub aktualne Swiadectwa kwalifikacji systemow i wyrobow
do stosowania wystawione przez CNTK , wraz z dokumentacjg komisarycznego odbioru. Ze
wzgledu na wystepowanie przejazdow drogowych w poziomie szyn na tukach o promieniach
ponizej 180m zaleca sie dojscie do zewnetrznej krawedzi gtéwki szyny z konstrukcjg
nawierzchni drogowej natomiast wewnatrz tokow szynowych wypetnienie masg bitumiczng
ograniczong katownikami z uwzglednieniem niezbednej szerokosci ztobka dla swobodnego

przejscia obrzezy két. Dla tukdw ponizej 250m co najmniej 80mm.
441 Podsypka

Podsypka. -nalezy stosowaé kruszywo tamane ze skat magmowych kl. | gat.1 wg PN-B-
11114:1996 o frakcji 31,5-50 mm
Grubosci warstwy pod podktadami nie mniej jak 0.25 m.
Podsypka powinna by¢ wbudowana w dwoch warstwach - pierwsza, dolna warstwa grubosci
17 cm powinna by¢ rozscielona i zageszczona przed utozeniem toru; druga - w trakcie
balastowania torow
Nawierzchnia toru musi spetnia¢ nastepujgce warunki:
- Szeroko$¢ pryzmy podsypki ttuczniowej, powinna wynosi¢ co najmniej 0,15 m
od czota podktadow;
- przytwierdzenie sprezyste SB lub typu K powinno zapewni¢ docisk jednej tapki
do szyny sitg minimum 8 kN (w przytwierdzeniu SB docisk taki zapewnia
konstrukcja tapki, w przytwierdzeniu K odpowiada to szczelinie 1 mm
pomiedzy zwojami pierscieni sprezystych).
4.4.2 Rozjazdy

Zestawienie projektowanych rozjazdow.

Nr rozjazdu Typ

Typ rozjazdu podrozjazdnic
2 Rz 49E1-190-1:9 strunobetonowe
3 Rz 49E1-190-1:9 strunobetonowe

Rozjazd nr 1 wg odrebnego projektu.
4.5 Podtorze

Korone torowiska nalezy wykonac¢ ze spadkiem jednostronnym wynoszgcym 4% w kierunku

rowu odwadniajgcego.




Nadmiar gruntu z wykopdw spetniajgcych warunki techniczne do budowy nasypoéw i bez
skfadnikdw szkodliwych nalezy wykorzysta¢ na miejscu a reszte wywiez¢ na odktad lub
utylizowac.

Grunty i materialy zastosowane do wykonania nasypdéw powinny spetnia¢ wymagania
okreslone w PN-S-02205.

Wskaznik zageszczenia nasypu do gtebokosci 2 m od niwelety toru nie powinien byc¢
mniejszy niz 0.97 dla gruntéw spoistych i 1.0 dla gruntdow niespoistych, natomiast ponizej
niemniejszy niz 0.95 dla gruntéw niespoistych i 0.92 dla gruntéw spoistych (metoda
badawcza 1 i 3 wedtug normy PN-88/B-04481). Wilgotnos¢ gruntu w czasie zageszczania
powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej, z tolerancjg od -20% do +10% jej wartosci.
Goérng czes¢ podtorza nalezy wykonywac zgodnie przepisami 1d3-(D4).

Gorna powierzchnia podtorza musi by¢ wyprofilowana ze spadkiem min. 4% i do gteb. 20 cm
powinna by¢ zageszczona do Is >1.00

Pochylenie nowych, projektowanych skarp nasypéw powinno wynosi¢ 1:1 oraz 1:1,5 co
zapewni ich statecznosé.

Na uksztattowanych skarpach nalezy roztozy¢é warstwe ziemi urodzajnej (humusu) grubosci

10 cm po moletowaniu i zageszczeniu.

4.6 Warstwa ochronna

Pod wzgledem wytrzymato$ciowym podtorze powinno by¢é tak wykonane, aby po
zbudowaniu, minimalne wartosci modutu odksztatcenia podtorza mierzonego w torowisku w
zaleznosci od warunkéw hydrogeologicznych nie byly mniejsze niz okreslone
w rozporzgdzeniu MTiGM. Dz.U. nr 151 poz. 987.

Jako zte warunki hydrogeologiczne traktuje sie sytuacje, gdy do gtebokosci 1,5 m ponizej
gtéwki szyny istnieje mozliwos¢ statego wystepowania wody w gruncie albo, gdy stopien
konsystencji gruntu podtorza Ic < 0,75.

Warunki srednie wystepujg w przypadku czasowego przewilgocenia gruntow podtorza, kiedy
do gtebokosci 1,5 m ponizej gtowki szyny istnieje mozliwos¢ czasowego wystepowania wody
w gruncie, albo przy stopieniu konsystencji gruntu podtorza 0,75 < Ic < 1,0,

Jako dobre warunki traktuje sie przypadek, gdy nie wystepujg dodatkowe przewilgocenia
gruntéw podtorza, albo, gdy stopien konsystencji gruntu podtorza Ic > 1,0.

Dla osiggniecia ww. parametréw konieczne bedzie wbudowanie warstwy ochronnej. Rodzaj
zastosowanych materiatbw oraz grubos¢ wbudowanych warstw zalezna bedzie od
okreslonych w badaniach parametrow istniejacego podtoza.

Warstwe ochronng nalezy wykonac na catej szerokosci korony tgcznie z tawa.




Dla unikniecia mieszania sie warstw podtoza i warstwy ochronnej na podiozu zaleca sie
utozenie geowldkniny ktéra powinna posiada¢ wlasno$ci separacyjno-drenujgce, wytwarzana
z widkien polimerowych, iglowana, odporna na biodegradacje i dziatanie czynnikow
srodowiskowych takich jak hydroliza, gnicie, dziatanie wilgoci, dziatanie niskich i wysokich
temperatur w zakresie -30°C +30°C, promienie ultrafioletowe, odporna chemicznie na
dziatanie roztworow kwaséw, zasad, soli jak réwniez benzyny i oleju napedowego w
temperaturze otoczenia.

Przewiduje sie ukfadanie geowtdkniny na catej szerokosci podtorza. Uktadana geowtdknina
powinna posiada¢ swiadectwa kwalifikacji systemow i wyrobow do stosowania na PKP.

Jako materiat na warstwe ochronng przewidziano niesort kamienny o uziarnieniu 0-31,5 mm
spetniajgcym  warunki  zageszczalnosci, wodoprzepuszczalnosci oraz  stabilnosci
mechanicznej w stosunku do ttucznia spetniajgcy wymagania dla materiatow warstw
ochronnych; o module odksztatcenia E =200Mpa.

Pochylenie poprzeczne warstwy ochronnej nalezy przyjmowac takie samo jak podtorza.

4.7 Odwodnienie

Dla odprowadzenia wod opadowych podtorze bedzie chronione rowem bocznym,
jednostronnym trawiastym. Z racji niewielkich pochyleh oraz warunkéw gruntowych zaktada

sie rowy jako odparowujgce.

Opracowat

mgr inz. Maciej Karpinski




