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Przebudowa ciggu drég powiatowych DP nr 3236W i DP nr 3237W.

OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI.
Projekt budowlany dla zadania pn. ,Przebudowa ciggu drég powiatowych: nr
3236W Jednorozec — Kuchny — Ptoniawy Bramura oraz nr 3237W Lipa - Karwacz”.

Podstawa opracowania:

— Umowa miedzy inwestorem tj. Powiatem Przasnyskim a wykonawcg

— Mapa w skali 1:1000 d/c projektowych

— Warunki techniczne i uzgodnienia.

— Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz.U.2010 nr 243 poz. 1623 z
pdzniejszymi zmianami).

— Rozporzagdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz. U. z2012r. nr O, poz. 462 z pdzniejszymi zmianami).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 02.09.2004 r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznej wykonania i
odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno — uzytkowego (Dz. U. z 2004
r., Nr 202, poz. 2072 z pdzniejszymi zmianami).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 18.05.2004 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztow robdt budowlanych
okre$lonych w programie funkcjonalno — uzytkowym (Dz. U. 2004 r. Nr 130 poz.
1389)

— Rozporzadzenie z dn. 09.11.2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco
oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2010 r. Nr 213 poz. 1397)

— Rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
(Dz. U. Nr 43 z dn. 14 maja, poz.430).

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA
Informacje ogoine

DP Nr 3236W Jednorozec — Kuchny — Pfoniawy Bramura
Teren pod inwestycje jest dotychczas uzytkowany jako droga powiatowa klasy Z,
o nawierzchni jezdni bitumicznej. Omawiana droga petni funkcje zbiorczg w powigzaniach
komunikacyjnych powiatdéw: przasnyskiego i makowskiego. Odbywa sie po niej ruch
lokalny generowany gtéwnie przez mieszkancdw przystajgcych miejscowosci.
Cigg drogowy przebiega przez tereny upraw rolniczych z luzng zabudowg gospodarczg,
pastwiska state oraz lasy w tym przez tereny zabudowane tj. :
- m. Jednorozec => na odcinku od km 0+022,14 do km 0+803,00,
- m. Lipa => na odcinku od km 3+950,00 do km 7+840,00,
Posiada skrzyzowania:
e w km 0+217,57, strona prawa — z drogg gminng o nawierzchni jezdni
bitumicznej szer. 5,50m,
e wkm 0+251,46, strona lewa - z drogg gminng o nawierzchni jezdni bitumicznej
szer. 3,50 m,
e w km 0+316,33, strona prawa => z drogg gminng, z jezdnig szer. 5,20 m o
nawierzchni bitumicznej,
e W km 0+414,95, strona prawa => z drogg gminng z jezdnig szerokosci 5,50 m
0 nawierzchni bitumicznej,
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e wkm 1+105,64, strona prawa => z drogg gminng z jezdnig szerokosci 5,50 m
0 nawierzchni zwirowej,
e wkm 6+607,17, strona prawa => z drogg powiatowg nr 3237W Lipa - Karwacz
z jezdnig szerokosci 5,50 m o nawierzchni bitumicznej,
Ponadto posiada skrzyzowania z drogami gruntowymi stanowigcymi dojazd do pal.
Celem inwestycji jest poprawa infrastruktury komunikacyjnej powiatu

przasnyskiego. Na analizowanym odcinku stan nawierzchni drogowej nalezy uznac jako
niedostateczny i nie spetniajgcy warunkdéw technicznych dla tej klasy drogi gtownie ze
wzgledu na wyeksploatowang nawierzchnie bitumiczng jezdni z licznymi odksztatceniami
I spekaniami a takze na szerokos¢ mniejszg od 6,00 m na odcinku od km 0+803,00 do
km 8+054,27 co w istotnym stopniu wptywa na komfort jazdy i bezpieczenstwo
uczestnikdw w ruchu drogowym. Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna.
Charakterystyka istniejagcego pasa drogowego:
- od km 0+022,14 do km 0+479,00 => szeroko$¢ pasa drogowego w liniach
rozgraniczajgcych wynosi 13,00 + 16,10 — droga posiada przekrdj uliczny. Na
przedmiotowym odcinku pas drogowy ograniczony jest przystajgcg zabudowg typu
jednorodzinnego z funkcjg ustugowa z ogrodzeniami statymi. Jezdnia ograniczona jest
kraweznikami betonowymi wyniesionymi do 20 cm. Po lewej stronie jest przystajgcy
chodnik szerokosci 1,90 m z kostki brukowej betonowej a po lewej pas zieleni (trawnik z
zadrzewieniem). Korona drogi, z jezdnig bitumiczng szerokosci 9,00-9,20 m i
wymienionymi elementami pasa drogowego, spetniajg warunki dla drogi klasy Z zawarte
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr. 430 , z pozniejszymi zmianami) zwane dalej Rozporzgdzeniem.
- od km 0+479,00 do km 0+804,00 => szeroko$¢ pasa drogowego w liniach
rozgraniczajgcych wynosi 16,50 + 18,10 — droga posiada przekrdj potuliczny z jezdnig
szerokosci  9,10-9,20 m ograniczong z prawej strony kraweznikiem betonowym
wyniesionym ok. 18 cm i przystajgcymi psami zieleni niskiej. Na przedmiotowym odcinku
pas drogowy ograniczony jest przystajgcg zabudowg typu jednorodzinnego z funkcjg
ustugowg z ogrodzeniami statymi. Korona drogi spetnia warunek szerokosci dla drogi
klasy Z w terenie zabudowanym zawarty w Rozporzgdzeniu.
- na odcinkach od od km 0+804,00 do km 6+062,53; od km 6+607,17 do km 8+054,22;
=> pas drogowy w liniach rozgraniczajgcych wynosi 11,00 = 14,30 m — droga posiada
przekroj szlakowy. Korona drogi, z jezdnig bitumiczng szerokosci 4,20 - 5,50 nie spetnia
warunku dla drogi klasy Z zawartego w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 430, z pdzniejszymi zmianami)
zwane dalej Rozporzgdzeniem.
- od km 6+062,53 do km 6+607,17 => szeroko$¢ pasa drogowego w liniach
rozgraniczajgcych wynosi 11,00 + 12,00 — droga posiada przekréj pbtuliczny z jezdnig
szerokosci 5,70 + 6,00 m z przystajgcym, po stronie prawej, chodnikiem z kostki
brukowej betonowej oddzielonym od jezdni kraweznikami betonowymi wyniesionymi do
12 cm, a po prawej stronie jezdni pobocze gruntowe szerokosci do 2,00 m. Korona drogi,
w zasadzie spetnia parametry ujete w Rozporzgdzeniu. Na przedmiotowym odcinku pas
drogowy ograniczony jest przystajgca zabudowg typu zagrodowego z ogrodzeniami
statymi.

Uzbrojenie niezwigzane z drogq

Na odcinku przej$cia przez m. Jednorozec. Odcinek od km 0+022,14 do km 0+804,00
wystepujg wszystkie rodzaje uzbrojenia obcego jak dla terenu zabudowanego (poza
gazociggiem). Ze wzgledu na ograniczony zakres robot przewidziany na tym odcinku
(odnowa nawierzchni jezdni) nie przewiduje sie kolizji z uzbrojeniem obcym.
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Dalsze odcinki:
Wodocigg

W pasie drogowym zlokalizowany jest wodocigg lokalny na odcinkach:
- od km 0+800,00 do km 1+100,00 => po stronie prawej, w pasie rowu,
- od km 4+620,00 do km 5+515,20 => po stronie prawej, w pasie pobocza,
- od km 5+600,00 do km 5+960,00 => po stronie prawej, w pasie pobocza,
- od km 5+926,00 do km 6+421,50 => po stronie prawej, w pasie pobocza i chodnika,

Przechodzi pod korong drogi: w km 4+037,70; km 4+085,00; km 4+200,50; km
4+245,30; km 4+300,00; km 4+694,30; km 5+141,90; km 5+181,00; km 5+234,60; km
5+273,50; km 5+415,50; km 5+515,20; km 5+700,00; 5+960,00; km 6+200,50; km
6+421,50; km 6+542,20; km 6+664,40; km 7+025,20; km 7+141,70; km 7+681,80; km
7+833,50.

Siec€ energetyczna

Wzdtuz pasa drogowego, ale poza pasem, jest zlokalizowana linia napowietrzna
niskiego napiecia, ktéra posiada przejscie poprzeczne nad pasem drogowym w km
4+625,50; km 5+678,50; km 6+073,00; km 6+666,10; km 7+565,40; km 7+710,60. Nie
przewiduje sie powstania kolizji z siecig energetyczng napowietrzng w zwiazku z
planowang przebudowa drogi.

Kabel ziemny linii eN przechodzi pod korona drogi w km 4+047,00.

Napowietrzna linia sredniego napigcia przechodzi ponad pasem drogowym w km
1+895,00; km 2+395.

Siec telefoniczna

Linia teletechniczna kablem ziemnym przechodzi pod korong drogi: w km
4+074,50; km 4+661,35; 4+843,40; km 5+241,80; km 5+512,00; km 5+877,50; km
6+014,20; km 6+323,50; km 6+631,20; km 759,80; km 6+926,90; km 7+135,20; km
7+370,10; km 7+695,50; km 7+821,60; km 7+993,50.

Odwodnienie drogi
Na wiekszosci odcinka wody opadowe sptywajg na przylegle tereny, poza odcinkiem
o przekroju ulicznym w m. Jednorozec, z ktérego wody opadowe odprowadzane sg do
lokalnych odbiornikow. Na czesci projektowanego odcinka wystepujg rowy przydrozne
o réznym stopniu zamulenia. Petnig one funkcje zbiornikéw odparowujgco-chtonnych.
Pod korong drogi sg zlokalizowane przepusty:
- w km 0+100,36 => z rur betonowych o $r. 2x80 cm, dtugosci 15,00 m, stan
techniczny dobry, zamulony w 30%,
- w km 7+068,70 => z rur betonowych o $ér. 100 cm, dtugosci 11,00 m, stan
techniczny dobry, zamulony w 30%.

Warunki gruntowo — wodne.
W podtozu wystepuja piaski drobne, srednie i piaski gliniaste. Zwierciadto wody
gruntowej ponizej 2,0 m. Przyjeto podtoze G1. Nie wystepujg tereny zalewowe.

Drzewa i krzaki

Nie przewiduje sie wycinki drzew. Krzaki zlokalizowane sg w pasach rowow na
odcinku od km 3+400 do km 3+950 na szer. 2,00m po obu stronach korony (do 30% pow.
zakrzaczenia).

DP Nr 3237W Lipa - Karwacz
Teren pod inwestycje jest dotychczas uzytkowany jako droga powiatowa klasy Z,
o nawierzchni jezdni bitumicznej. Omawiana droga petni funkcje zbiorczg w powigzaniach

Wileech s.e€. L. Klicki W. Ruszczyriski ul. Akacjowa 5, 06-400 Ciechandw str. 3



Przebudowa ciggu drég powiatowych DP nr 3236W i DP nr 3237W.

komunikacyjnych powiatu. Odbywa sie po niej ruch lokalny generowany gtownie przez
mieszkancow przystajgcych miejscowosci.
Cigg drogowy przebiega przez tereny lasdédw i upraw rolniczych z luzng zabudowg
gospodarczg, pastwiska state oraz lasy w tym przez tereny zabudowane tj. :
- m. Lipa => na odcinku od km 0+000,00 do km 0+800,00.
Posiada skrzyzowania:
e w km 0+000,00,— z drogg powiatowg DP nr 3236W Jednorozec — Kuchny —
Ptoniawy Bramura o nawierzchni jezdni bitumicznej szer.4,50 m,
e wkm 0+697,40, strona lewa => z drogg gminng z jezdnig szerokosci 4,50 m o
nawierzchni gruntowej, ulepszonej kruszywem naturalnym,
e wkm 1+537,82, strona prawa => z drogg gminng z jezdnig szerokosci 3,50 m
0 nawierzchni bitumicznej,
e w km 4+287,03, strona prawa => z drogg gminng z jezdnig szerokosci 5,00 m
0 nawierzchni bitumicznej,
e wkm 5+498 55, strona prawa => z drogg gminng z jezdnig szerokosci 4,00 m
0 nawierzchni bitumicznej
Celem inwestycji jest poprawa infrastruktury komunikacyjnej powiatu
przasnyskiego. Na analizowanym odcinku stan nawierzchni drogowej nalezy uznac jako
niedostateczny i nie spetniajgcy warunkoéw technicznych dla tej klasy drogi gidwnie ze
wzgledu na wyeksploatowang nawierzchnie bitumiczng jezdni z licznymi odksztatceniami
i spekaniami a takze na szerokos$c 4,50-4,70 m co w istotnym stopniu wptywa na komfort
jazdy i bezpieczenstwo uczestnikdédw w ruchu drogowym. Szeroko$¢ pasa drogowego jest
zmienna i wynosi 10,00 — 16,30 m — droga posiada przekrdj szlakowy. Korona drogi, z
jezdnig bitumiczng o szerokosci mniejszej od 6,00 m nie spetnia warunku dla drogi klasy
Z zawartego w Rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 430, z pdzniejszymi zmianami) zwane dalej
Rozporzgdzeniem.

Uzbrojenie niezwigzane z drogq

Wodocigg
Zlokalizowany jest w pasie drogowym po stronie lewej na odcinku od km 0+026,70 do

km 0+699,00.
Przechodzi pod korong drogi: w km 0+026,70; km 0+388,00; km 0+564,10; km
1+068,80; km 1+632,10.

Sie¢ energetyczna

Wzdtuz pasa drogowego, ale poza pasem, jest zlokalizowana linia napowietrzna
niskiego napiecia, ktora posiada przejscie poprzeczne nad pasem drogowym w km
0+010,20; km 0+066,30; km 0+470,00; km 0+700,50; km 0+715,00; km 2+373,50; km
2+607,00; km 4+058,30. Nie przewiduje sie powstania kolizji z siecig energetyczng
napowietrzng w zwigzku z planowang przebudowg drogi.

Napowietrzna linia sredniego napigcia przechodzi ponad pasem drogowym w km
0+967,20.

Siec telefoniczna
Linia teletechniczna kablem ziemnym przechodzi pod korong drogi: w km
0+268,60; km 0+438,50; km 0+623,10; km 1+062,60; km 1+545,70; km 2+273,30.

Odwodnienie drogi
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Na wiekszosci odcinka wody opadowe sptywajg na przylegle tereny. Na czesci
przedmiotowego  odcinka wystepujg rowy przydrozne o réznym stopniu zamulenia.
Petnig one funkcje zbiornikdw odparowujgco-chtonnych. Pod korong drogi sa
zlokalizowane przepusty:

- w km 0+122,30 => z rur betonowych o $ér. 100 cm, dtugosci 10,00 m, stan
techniczny dobry, zamulony w 30%,

- w km 1+247,85 => z rur betonowych o $ér. 100 cm, dtugosci 10,70 m, stan
techniczny dobry, zamulony w 100%,

- w km 2+037,39 => z rur betonowych o $ér. 100 cm, dtugosci 10,20 m, stan
techniczny rur dobry, zamulony w 30%.

Warunki gruntowo — wodne.
W podtozu wystepujg piaski drobne, Srednie i piaski gliniaste. Zwierciadto wody
gruntowej ponizej 2,0 m. Przyjeto podtoze G2. Nie wystepujg tereny zalewowe.

Drzewa i krzaki

W pasie drogowym sg zlokalizowane drzewa | Kkarpy, ktore zagrazajg
uzytkownikom ruchu drogowego oraz krzaki samosiewy uniemozliwiajgce odwodnienie
korpusu drogowego. Drzewa do wycinki oznaczono na projekcie zagospodarowania
terenu (rys. nr 2) oraz podano wykaz w czesci opisowej. Wycinke ograniczono do
niezbednego minimum. Krzaki zlokalizowane sg na odcinku od km 3+040 do km 5+490
na szer. 2,00m po obu stronach korony (do 30% pow. zakrzaczenia).

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Zatozenia projektowe dla obu odcinkow.

» klasa drogi Z

» kategoria ruchu KR3

» predkosc¢ projektowa 40 km/h,

» szerokos¢ pasa ruchu 3,00 m,

* liczba paséw ruchu 2

= w przekroju szlakowym pobocza ziemne szerokosci 1,25 m kazde
» szeroko$¢ korony 8,50 m

obcigzenia nawierzchni 100 KN/o$

DP Nr 3236W Jednorozec — Kuchny — Ploniawy Bramura

Przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w ramach pasa drogowego => dziatki nr
1201; nr 1143/28 obreb Jednorozec; dziatki: nr 171/3, nr 2232, obreb Lipa; bedace
wiasnoscig Powiatu Przasnyskiego a w zarzadzie Inwestora — Powiatowego Zarzadu
Drog w Przasnyszu. Na catosci projektowanego odcinka przyjeto korekte przebiegu trasy
drogi z petnym wykorzystaniem istniejgcego pasa drogowego, tak ze nie zachodzi
konieczno$¢ poszerzenia pasa drogowego. Projektowana niweleta jezdni zostaje
wyniesiona w stosunku do istniejgcej srednio o 9 cm w terenie niezabudowanym i 4-8 cm
w terenie zabudowanym, co nie ma wptywu na istotne pomniejszenie skrajni pionowej w
stosunku do przechodzgcych ponad jezdnig linii napowietrznych.

Pikietaz poczgtkowego punktu projektowanej trasy dowigzano do rzeczywistego
pikietaza drogi — w km 0+022,14 na koncu wyspy rozdzielajgcej (ul. Piastowska w m.
Jednorozec) a korncowy w km 8+054,27 w m. Lipa.

Projekt przebudowy ciggu drogowego obejmuje swoim zakresem:
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- wycinke krzakdw rosngcych w pasie drogowym zagrazajgcych bezpieczenstwu
uczestnikbw w ruchu drogowym oraz uniemozliwiajgcych prawidiowe
odwodnienie korpusu drogowego,

- poszerzenie istniejacej jezdni do 6,00 m,

- budowe $ciezki rowerowej przystajgcej do lewej krawedzi jezdni DP,

- wzmocnienie konstrukcji istniejgcej nawierzchni betonem asfaltowym,

- wymiane kraweznika na czesci odcinka,

- korekte spadkdéw poprzecznych,

- przebudowe poboczy na zwirowe z dostosowaniem wysokosciowym do nowej
niwelety,

- przebudowe zjazdow z dostosowaniem do nowej niwelety jezdni,

- oczyszczenie z namutu istniejgcych przepustéw pod korong drogi,

- renowacje rowow drogowych i czesci przepustdw pod zjazdami,

- wymiana i uzupetnienie oznakowania pionowego.

Utrzymano istniejgce przekroje poprzeczne:
- od km 0+022,14 do km 0+479,00 => przekrdj uliczny z zachowaniem istniejace;
szerokosci jezdni — przyjeto odnowe nawierzchni jezdni oraz wymiane istniejgcego
opornika (strona prawa) na kraweznik betonowy o wymiarach 15x30 posadowiony na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15, wyniesiony 14 cm,
- od km 0+479,00 do km 0+804,00 => przekrdj potuliczny z zachowaniem istniejgcej
szerokosci jezdni — przyjeto odnowe nawierzchni jezdni i oraz wymianeg istniejgcego
opornika (strona prawa) na kraweznik betonowy o wymiarach 15x30 posadowiony na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15, wyniesiony 14 cm,
- od km 0+804,00 do km 6+062,53 => przekrdj szlakowy z poszerzeniem jezdni do 6,00
m oraz dobudowe Sciezki rowerowej szerokosci 1,50 m przystajgcej do lewej krawedzi
jezdni oraz opaske gruntowg szerokosci 0,75 m,
- od km 6+062,53 do km 6+590,00 => przekrdj potuliczny z poszerzeniem jezdni do
szerokosci 6,00 m (po stronie lewej) oraz dobudowe Sciezki rowerowej szerokoéci 1,50
m przystajgcej do lewej krawedzi jezdni oraz opaske gruntowg szerokosci 0,75 m, z
dwustronnymi spadkami (przekrdj daszkowy) i=2% - po stronie prawej do przetozenia
nawierzchnia zjazdow indywidualnych z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm na
szerokosci 1,00 m oraz kraweznikow (na diugosci zjazddow) z dostosowaniem
wysokosciowym do nowej niwelety jezdni. Ponadto przyjeto do rozbiorki nawierzchnie z
kostki brukowej betonowej na odcinku od km 6+062,60 do km 6+083,60, strona lewa,
przy dojsciu do kosciota, a nastepnie budowe $ciezki rowerowej o nawierzchni
bitumicznej na szerokosci 1,50 m i na pozostatej szeroko$ci przetozenie kostki z
dostosowaniem do nowej niwelety.
- od km 6+590,00 do km 8+054,27 => przekrdj szlakowy z poszerzeniem jezdni do
szerokosci 6,00 m z obustronnymi poboczami zwirowymi szerokosci po 1,25 m kazde i o
spadkach poprzecznych i=6%, oraz obustronnymi trapezowymi rowami drogowymi.

tuki poziome:

- od km 3+522,28 do km 3+596,34, poprowadzono promieniem R = 500 m, z
jednostronnym spadkiem poprzecznym i = 0,02, ze skierowaniem od strony
lewej do prawej, ksztattowanym na prostych przejsciowych o dtugosci PP1 =
PP2=30,00 m,

- od km 6+243,05 do km 6+293,67, poprowadzono promieniem R = 50 m, z
jednostronnym  spadkiem poprzecznym tamanym i(gérne)=0,03 a
i(dolne)=0,04, ze skierowaniem od strony lewej do prawej i poszerzeniem z
zachowaniem pasa wewnetrznego o0 zmiennej szerokosci 4,00-4,90 m
(dostosowany do tuku kraweznikdw ograniczajgcych jezdnie i chodnik) oraz
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zewnetrzny pas o statej szerokosci 3,00 m, ksztattowanymi na prostych
przej$ciowych o dtugosci PP1 = PP2=30,00m,

Na odcinkach prostych i pozostatych tukach poziomych przyjeto spadki
poprzeczne jezdni dwustronne (przekrdj daszkowy) o wartosci i=2% oraz spadek na
poboczach i=6%

DP Nr 3237W Lipa - Karwacz

Przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w ramach pasa drogowego => dziatki nr
171/3; nr 171/4; nr 58 obreb Lipa; dziatka: nr 39, obreb Lipa Oborki; dziatki: nr 2116/3;
nr 612/1; nr 612/2 obreb Szla, dziatki: nr 70/1; nr 68; 66/2; nr 66/1; nr 62; nr 61; nr 59; nr
57; nr 55; nr 53; nr 51/2; nr 26 obreb Krepa. Na catosci projektowanego odcinka przyjeto
korekte przebiegu trasy drogi z petnym wykorzystaniem istniejgcego pasa drogowego.
Projektowana niweleta jezdni zostaje wyniesiona w stosunku do istniejacej $rednio o 9
cm w terenie niezabudowanym, co nie ma wplywu na istotne pomniejszenie skrajni
pionowej w stosunku do przechodzgcych ponad jezdnig linii napowietrznych.

Pikietaz poczgtkowego punktu projektowanej trasy dowigzano do rzeczywistego
pikietaza drogi — km 0+000,00 na przecieciu z osig DP nr 3236W Jednorozec — Ptoniawy
Bramura a koniec w km 5+498,55 na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 2514W.
Projekt przebudowy ciggu drogowego obejmuje swoim zakresem:

- wycinke drzew | krzakdow rosngcych w pasie drogowym zagrazajacych
bezpieczenstwu uczestnikow w ruchu drogowym oraz uniemozliwiajgcych
prawidtowe odwodnienie korpusu drogowego,

- poszerzenie istniejgcej jezdni do 6,00 m

- wzmocnienie konstrukcji istniejgcej nawierzchni betonem asfaltowym,

- korekte spadkdéw poprzecznych,

- przebudowe poboczy na zwirowe z dostosowaniem wysokosciowym do nowej
niwelety,

- przebudowe zjazdow z dostosowaniem do nowej niwelety jezdni,

- oczyszczenie z namutu istniejgcych przepustdw pod korong drogi,

- renowacje rowow drogowych i czesci przepustdw pod zjazdami,

- wymiana i uzupetnienie oznakowania pionowego.

Przyjeto przekrdj poprzeczny szlakowy z jezdnig szerokosci 6,00 m, z
dwustronnymi spadkami (przekrdj daszkowy) i=2%, z obustronnymi poboczami
zwirowymi szerokosci po 1,25 m kazde i o spadkach poprzecznych i=6%, oraz
obustronnymi trapezowymi rowami drogowymi. Poszerzenie jezdni zaprojektowano na
catym odcinku.

tuki poziome:

- od km 0+871,79 do km 0+929,51, poprowadzono promieniem R = 650 m, z
jednostronnym spadkiem poprzecznym i = 0,02, ze skierowaniem od strony
prawej do lewej, ksztattowanym na prostych przejsciowych o dtugosci
L=30,00m,

- od km 0+942,44 do km 1+052,56, poprowadzono promieniem R = 125 m, z
jednostronnym spadkiem poprzecznym i = 0,05, ze skierowaniem od strony
lewej do prawej, ksztattowanym na prostej przejsciowej o dtugosci L= 30,00m
krzywej przejsciowe] dtugosci KP=40 m i parametrze A=71,

- od km 2+368,50 do km 2+421,76, poprowadzono promieniem R = 130 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,05, ze skierowaniem od strony
prawej do lewej i poszerzeniach pl=pp=0,30 m, ksztattowanymi na krzywych
przejsciowych o dtugosci KP1=KP2= 30,00m i parametrach A1=A2=62,

- od km 2+579,47 do km 2+646,70, poprowadzono promieniem R = 250 m przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,03, ze skierowaniem od strony
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prawej do lewej, ksztattowanym na prostych przejsciowych o dtugosci
PP1=PP2 = 30,00m,

- od km 4+100,38 do km 4+119,33, poprowadzono promieniem R = 100 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,05, ze skierowaniem od strony lewej
do prawej oraz poszerzeniami pl=pp=0,40 m ksztattowanymi na krzywych
przejsciowych o diugosci KP1=KP2= 30,00m i parametrach A1=A2=55,

- od km 4+562,47 do km 4+619,33, poprowadzono promieniem R = 300 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,03, ze skierowaniem od strony lewej
do prawej, ksztattowanym na prostych przejsciowych o dtugosci PP1 =
PP2=30,00m,

Na odcinkach prostych i pozostatych tukach poziomych przyjeto przekrdj daszkowy ze
spadkami i=0,02.

4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

DP Nr 3236W Jednorozec — Kuchny — Ploniawy Bramura

Powierzchnia catkowita - 107 720 m?
Powierzchnia nawierzchni jezdni z bet. asf. - 59 636 m?
Powierzchnia poboczy zwirowych - 12 720 m?
Powierzchnia dna skarp rowéw i paséw zieleni - 35 364 m?
DP Nr 3237W Lipa - Karwacz
Powierzchnia catkowita - 71 340 m?
Powierzchnia nawierzchni jezdni z bet. asf. - 33 403 m?
Powierzchnia poboczy zwirowych - 12 149 m?
Powierzchnia dna skarp rowow i pasow zieleni - 25 788 m?

5. INFORMACJA DOT. WPISU DO REJESTRU ZABYTKOW | OCHRONIE NA
PODSTAWIE MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO.

Dziatki przewidziane pod inwestycje nie sg wpisane do rejestru zabytkdw i nie
podlegajg ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

6. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA TEREN PRZEWIDZIANY POD
INWESTYCJE.

Dziatki przewidziane pod inwestycje nie sg zlokalizowane w granicach terenu
gorniczego.

7. ISTNIEJACE | PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA DLA SRODOWISKA ORAZ
UZYTKOWNIKOW PROJ. OBIEKTU BUDOWLANEGO | JEGO OTOCZENIA.

Istniejgce obcigZenia srodowiska

Cigg drogowy przewidziany do przebudowy, przebiega przez tereny upraw
rolnych pastwiska i lasy oraz przez teren wiejskiej zabudowy.
Oddziatywanie ruchu na istniejgce budynki i Srodowisko nie ulegng zmianie w zwigzku z
planowang przebudowa. Istniejgca zabudowa od lat sgsiaduje z istniejgcg drogg i je]
oddziatywanie na srodowisko w tym i mieszkancow tych miejscowosci ( uzytkownikow)
nie zmieni sie.

Brak jest obiektow zabudowy, ktére w istotny sposéb wptywatyby na zmiane
czystosci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatyby czysto$ci wodom powierzchniowym.
Istniejgca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode. W chwili

Wileech s.e€. L. Klicki W. Ruszczyriski ul. Akacjowa 5, 06-400 Ciechandw str. 8



Przebudowa ciggu drég powiatowych DP nr 3236W i DP nr 3237W.

obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg determinowane gtoéwnie przez indywidualne
paleniska i komunikacje samochodowa, srodki ochrony roslin oraz nawozy stosowane w
uprawach rolnych.

Whotyw inwestycji na srodowisko i uzytkownikow.

Projektowane przedsiewziecie nie bedzie powodowato zagrozenia dla Srodowiska
przyrodniczego. Istniejgca droga jest od wielu lat wpisana w krajobraz i dostosowana do
istniejgcego terenu. Odcinek drogi, po przebudowie, z nowg nawierzchnig z betonu
asfaltowego, nie zmieni w sposob istotny i nie zaktéci estetyki krajobrazu. Inwestycja
obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka (teren pol
uprawnych, lasy wykorzystywane gospodarczo) i przebudowa nie bedzie zmieniata
krajobrazu a ze wzgledu na wymiane nawierzchni i zdecydowane zwiekszenie rownosci
nawierzchni oraz zastosowanie nowszych technologii poprawi warto$ci architektoniczne
terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu drogowego. Zmniejszy sie
rowniez hatas wynikajacy z ruchu drogowego po wyeksploatowanej nawierzchni (jazda
na niskich biegach) zdecydowanie ograniczy zapylenie oraz zuzycie paliwa. Poprawa
rownosci nawierzchni wptynie réwniez na zmniejszenie dynamicznego oddziatywania
pojazddw na pobliskg zabudowe. Wody opadowe z drogi sptywac bedg grawitacyjnie do
projektowanych rowéw przydroznych, a w czesci na przystajace pasy zieleni niskiej
gdzie, przed wsigknieciem w grunt bgdz przed wptynieciem do ciekow, w sposéb
naturalny oczyszczane bedg na trawiastym podtozu.

W czasie realizacji budowy bedzie wystepowato w niewielkim zakresie
degradujgce oddziatywanie na powierzchnie ziemi w wyniku wykonywania wykopow,
robot rozbidrkowych, nasypdw, nawierzchni z kruszyw naturalnych oraz elementéw
betonowych. Bedzie ono miato charakter przejsSciowy do czasu zakoriczenia prac
budowlanych.

W czasie eksploatacji przebudowa nie bedzie miata wptywu na zanieczyszczenie gleby.

Przedmiotowe odcinki beda petnity funkcje zbiorczg dla przecinajgcych drég
gminnych, stanowigc jednoczesnie istotne potgczenie pomiedzy gminami i powiatem
przasnyskim i makowskim. Przebudowa pozwoli na lepsze skomunikowanie tych terenow
z siecig drogowg tego regionu.

8. OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU.

Przedmiotowe drogi sg drogami powiatowymi . W nawigzaniu do ustawy z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260) z pdzniejszymi
zmianami, rozdz. 4, art. 43 ust.1 obiekty budowlane powinny by¢ usytuowane od
zewnetrznej krawedzi jezdni co najmniej:

- w terenie zabudowy w odlegtosci 8,00 m,
- poza terenem zabudowy w odlegtosci 20,00 m.

W przypadku przebudowywanych drég zakres oddziatywania nie zmieni si¢ w
istotnym zakresie, gdyz przebieg tras wpisano w istniejgcy pas drogowy (pas jezdny) i
nie przewiduje sie zajetosci przystajgcych dziatek lub ich czesci. W zwigzku z tym, nie
stworzy sie istotnych dodatkowych ograniczen dla zagospodarowania przylegtego terenu.

9. POZOSTALE DANE TECHNICZNE

Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto dla gruntéw podtoza o no$noéci G1 oraz
na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z 1999 r. ) zwanym dalej rozporzgdzeniem.

DP Nr 3237W => Jednorozec — Kuchny — Pfoniawy Bramura
Planowane wzmocnienie nawierzchni jezdni drogi na odcinkach od km 0+022,14 do km
0+804,00:
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» warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR3,
* wyroéwnanie z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR3 w ilosci 36 kg/m?
» istniejgca nawierzchnia bitumiczna.

Planowane wzmocnienie istn. nawierzchni jezdni drogi na odcinkach: od km 0+804 do
km 6+062,53; od km 6+590,00 do km 8+054,27:
» warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR3,
» warstwa wigzaca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR3,
* wyréwnanie z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR3 w ilosci 36 kg/m?,
» istniejgca nawierzchnia bitumiczna.

Planowane wzmocnienie nawierzchni jezdni drogi na odcinkach od km 6+062,53 do km
0+590,00:

» warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR3,

» warstwa wigzgca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR3,

» istniejgca nawierzchnia bitumiczna.

Planowana konstrukcja nawierzchni jezdni drogi na poszerzeniach jezdni od km
0+804,00 do km 8+054,27:

» warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR3,
» warstwa wigzaca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR3,
» podbudowa zasadnicza gr. 10 cm z betonu asfaltowego AC22P50/70 jak dla
KRS,
» podbudowa pomocnicza =z kruszywa naturalnego ftamanego 0/31,5
zageszczanego mechanicznie, gr. warstwy 20 cm
» gstabilizacja gruntu cementem na miejscu, Rm=2,5 MPa, gr. warstwy 15 cm.
Planowana konstrukcja nawierzchni na $ciezce rowerowej i na poszerzeniu jezdni od
strony sciezki (km 0+804,00 do km 6+590,00):
warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR3,
» warstwa wigzgca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR3,
*» podbudowa zasadnicza gr. 10 cm z betonu asfaltowego AC22P50/70 jak dla
KRS,
» stabilizacja gruntu cementem na miejscu, Rm=2,5 MPa, gr. warstwy 15 cm.

DP Nr 3237W => Lipa - Karwacz
Planowane wzmocnienie nawierzchni jezdni drogi na odcinkach: od km 0+000,00 do km
5+498,55
» warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR3,
» warstwa wigzgca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR3,
* wyréwnanie z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR3 w ilosci 56 kg/m?,
» istniejgca nawierzchnia bitumiczna.
Planowana konstrukcja nawierzchni jezdni drogi na poszerzeniach:
» warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR3,
» warstwa wigzgca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR3,
*» podbudowa zasadnicza gr. 10 cm z betonu asfaltowego AC22P50/70 jak dla
KRS,
» podbudowa pomocnicza =z kruszywa naturalnego ftamanego 0/31,5
zageszczanego mechanicznie, gr. warstwy 20 cm
» gstabilizacja gruntu cementem na miejscu, Rm=2,5 MPa, gr. warstwy 15 cm.

DP Nr 3236W i DP Nr 3237W
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Zjazdy

Istniejgce zjazdy indywidualne przez pobocze — stan techniczny dobry
Przyjeto, na catej szerokosci zjazdu, wykonanie gornej warstwy nawierzchni o grubosci
10 cm z kruszywa naturalnego tamanego 0/31,5.

Zjazdy indywidualne odbudowywane, przez pobocze, o szerokoséci korony 5,5 m:
= jezdnia 4,00 m o konstrukc;ji:
- gbérna warstwa gr. 10 cm z kruszywa naturalnego tamanego 0/31,5,
- dolna warstwa nawierzchni gr. 15 cm z kruszywa naturalnego (grubej
pospotki),
» pobocza zwirowe szer. po 0,75 m kazde,
» tuki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.

Zjazdy indywidualne przebudowywane, przez sciezke rowerowa, o szerokosci korony
5,5m:
* jezdnia 4,00 m o konstrukcji:
- warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR1,
- warstwa wigzgca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR1,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5, gr. warstwy 15 cm.
» pobocza zwirowe szer. po 0,75 m kazde,
* {uki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.
Zjazdy indywidualne przebudowywane, przez chodnik, o szerokosci jezdni 4,0 m:
* jezdnia 4,00 m o konstrukcji:
- warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej czerwonej grubosci 8cm,
- podsypka cem.-piaskowa 1:4, gr. warstwy 3 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5, gr. warstwy 15 cm.
= skosy najazdowe 1:1 (m).

Zjazdy publiczne, o szerokosci jezdni 5,00 m i korony 6,50 m
Na drogi gruntowe
- pobocza zwirowe szer. po 0,75 m kazde,
- fuki najazdowe o promieniach R=5,00 m
= warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11550/70 jak dla KR1,
» warstwa wigzaca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR1,
» podbudowa z kruszywa naturalnego tamanego 0/31,5 (na catej szerokosci
korony), grubos¢ warstwy 20 cm,
Zjazdy publiczne budowywane, przez chodnik, o szerokosci jezdni 5,0 m:
» jezdnia 5,00 m o konstrukgciji:
- warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej czerwonej grubosci 8cm,
- podsypka cem.-piaskowa 1:4, gr. warstwy 3 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5, gr. warstwy 20 cm.
*  Promienie tukdéw najazdowych R=5 m.

Na zjazdach o nawierzchni bitumicznej nalezy wykonaé, w granicach pasa drogowego,
konstrukcje wzmacniajgca jak dla istniejacej nawierzchni jezdni drogi gtownej,

Pod zjazdami odbudowywanymi, na przedtuzeniu rowow drogowych, nalezy wykonac
przepusty z rur polietylenowych (HDPE) spiralnie karbowanych o $rednicy wewnetrzne;
@ 40 cm zgodnie z zataczonym wykazem w czesSci opisowej. Skrajne elementy przepustu
nalezy wykonac z rur ze skosnym kotnierzem wraz z umocnieniem wlotu i wylotu brukiem
kamiennym na podsypce cem.-piaskowej gr. 10 cm lub wykonac $cianki czotowe z betonu
C20/25 oraz umocni¢ skarpy.
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Odwodnienie drogi
Na catosci ciggu drogowego przyjeto renowacje lub odbudowe istniejacych rowdw
przydroznych (za wyjatkiem Kkilku zblizerh korony do ogrodzen posesji). Bedg petnity
funkcje zbiornikow odparowujgco-chtonnych z czesSciowym odprowadzeniem wod
opadowych do przecinajgcych je recipientdw. Rowy otwarte ograniczg zanieczyszczenia
sptywow deszczowych w stopniu spetniajgcym wymogi Rozporzgdzenia Ministra
Ochrony Srodowiska Zasobéw Naturalnych i Lesnictwa zdn. 5. 11. 1991 r. Dz. U. Nr 116
z dn. 16.12.1991 roku poz. 503 - z pdzniejszymi zmianami.
Rowy, aby spetnity role obiektu podczyszczajgcego, powinny by¢:
- pokryte gestg trawa, tolerujgca réwniez wode zasolong
- wyposazone w przegrody poprzeczne, umozliwiajace intensyfikacje procesu
podczyszczania (na spadkach podtuznych wiekszych niz 1%).
Istniejace przepusty:
DP Nr 3236W => Jednorozec — Kuchny — Pfoniawy Bramura
- wkm 0+100,36 => z rur betonowych o sr. 2x80 cm, dlugosci 15,00 m, - przyjeto
do oczyszczenia z namutu
- wkm 7+068,70 => z rur betonowych o $r. 100 cm, dtugosci 11,00 m, - przyjeto
do oczyszczenia z namutu.
DP Nr 3237W => Lipa - Karwacz
- wkm 0+122,30 => z rur betonowych o sr. 100 cm, dtugosci 10,00 m, - przyjeto
do oczyszczenia z namutu,
- wkm 1+247,85 => z rur betonowych o $r. 100 cm, dtugosci 10,70 m, - przyjeto
do oczyszczenia z namutu,
- wkm 2+037,39 => z rur betonowych o $r. 100 cm, dtugosci 10,20 m, , - przyjeto
do oczyszczenia z namutu.

Kolizje

Wodociagg
Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage przy robotach drogowych w migjscach

zblizenia do urzgdzen sieci wodociggowej, energetycznej oraz teletechnicznej po
uprzednim powiadomieniu zarzgdcy sieci. Nalezy dokonac korekty wysokosciowej
skrzynek zaworéw wodociggowych i wpustow ulicznych.

Zielen

Nie przewiduje sie wycinki drzew w ciggu DP nr 3236W.

Drzewa, przewidziane do wycinki zaznaczono na projekcie zagospodarowania
terenu w ciggu drogi nr 3237W. Ponadto zataczono w czesci opisowo-obliczeniowej
tabele z wykazem drzew, krzakow i karp przewidzianych do usuniecia. Przyjeto do
wycinki krzaki odrosty zlokalizowane w rowach drogowych:

- DP nr 3236W => od km 3+400 do km 3+950 na szer. 2,00m po obu stronach

korony (do 30% pow. zakrzaczenia).

- DP nr 3237W => od km 3+040 do km 5+490 na szer. 2,00m po obu stronach

korony (do 30% pow. zakrzaczenia).

Oznakowanie
Projekt statej organizacji ruchu ujeto w oddzielnym opracowaniu.
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