Przebudowa skrzyzowania ul. Warszawskiej, ul. Mazowieckiej, ul. Diugiej i ul. Odrodzenia w m. Jednorozec na skrzyzowanie 1

typu rondo
OPIS TECHNICZNY
1 WSTEP
1.1 PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

1.2

2.1

2.2

2.3

,Projekt budowlany przebudowy skrzyzowania ul. Warszawskiej, ul.
Mazowieckiej, ul. Dtugiej i ul. Odrodzenia, lezgcych w ciggach drog
powiatowych, w m. Jednorozec na skrzyzowanie typu rondo wraz z
odwodnieniem oraz przebudowg kolektora deszczowego na odcinku od
skrzyzowania do istniejgcego zrzutu do rowu (wraz z podczyszczeniem
Sciekow)” zostat opracowany na podstawie umowy zawartej pomiedzy firma:
Wilech s.c. L. Klicki, W. Ruszczynski a Gming Jednorozec z siedzibg : ul.
Odrodzenia 14, 06-323 Jednorozec.

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa skrzyzowania ul.
Warszawskiej, ul. Mazowieckiej, ul. Dtugiej i ul. Odrodzenia, lezgcych w ciggach
drog powiatowych nr 2514W i 3234W, w m. Jednorozec na skrzyzowanie typu
rondo wraz z odwodnieniem oraz przebudowg kolektora deszczowego na
odcinku od skrzyzowania do istniejgcego zrzutu do rowu (wraz z
podczyszczeniem sSciekow)”. Przewiduje rozwigzanie kolizji z urzgdzeniami
obcymi.

STAN ISTNIEJACY.
KONFIGURACJA TERENU | ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE.

Na rozwazanym odcinku droga przebiega w terenie rowninnym. W podfozu
wystepujg gtdwnie grunty przepuszczalne o matym nawodnieniu (piaski $rednie).
Zwierciadto wody gruntowej wystepuje ponizej 2,0 m.

Projektowany odcinek zlokalizowany jest w terenie zabudowanym z zabudowg
jednorodzinng z ustugami.

SIEC KOMUNIKACYJNA

Przedmiotowe drogi sg klasy G. Stanowig potgczenie regionow a takze
obstugujg przylegte tereny rolnicze. Stanowig potgczenie przylegtych do niej
miejscowosci z siedzibg wtadz samorzgdowych gminnych i powiatowych tj. z m.
Jednorozec i z m. Przasnysz, a takze obstuguje przylegte tereny rolnicze.

CHARAKTERYSTYKA TRASY

- DP nr 3234W => ul. Dluga i ul. Warszawska - Szerokos¢ pasa drogowego
wynosi 15 — 55,30 m, przekrdj uliczny z jezdnig o nawierzchni bitumicznej
szerokosci 9,00 m ograniczong kraweznikami betonowymi o wymiarach
15x30. W obrebie skrzyzowania, w ul. Dtugiej, wydzielone sg dwie jezdnie
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oddzielone trojkatng wyspa. Przedtuzenie jednej jezdni stanowi ul.
Warszawska a drugiej ul. Koscielna (droga gminna) stanowigca takze dojazd
do dworca autobusowego. Po obu stronach sg chodniki z kostki brukowe;j
oddzielone pasami zieleni 0 zmiennej szerokosci.

DP nr 2514W => ul. Mazowiecka i ul. Odrodzenia - szeroko$¢ pasa
drogowego wynosi 15,50-38,50 m w tym jezdnia o nawierzchni bitumicznej
szerokosci 7,20 — 9,00 m . Po obu stronach zlokalizowane sg chodniki z
kostki brukowej betonowej oddzielone pasami zieleni o zmiennej szerokosSci.
W ul Mazowieckiej, na odcinku od km 39-356,80 do km 39+386,70, po stronie
prawej, jest zlokalizowana zatoka postojowa ze stanowiskami rownolegtymi
do krawedzi jezdni

2.4  WIELKOSC RUCHU DROGOWEGO

Wedtug pomiarow wykonanych w 2000 r. na sieci drog powiatowych

zamiejskich sredni dobowy ruch (SDR) wynosi:

dla powiatu przasnyskiego 832 pojazdow samochodowych w podziale

rodzajowym:
- motocykle 11
- osobowe 589
- dostawcze 88
- ciezarowe bez przyczep 53
- cCiezarowe z przyczepami 28
- autobusy 25
- ciggniki rolnicze 38

2.5 KONSTRUKCJA ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI

2.6

e Konstrukcje istniejgcej nawierzchni DP 2514W Bartniki — Parciaki => ul.
Mazowiecka i ul. Odrodzenia:

- warstwy bitumiczne (beton asfaltowy), grubosé warstw ok. 12-15 cm

- podbudowa ze zwiru, gr. warstwy 28-32 cm (Srodkiem bruk na szer. 4,50
m)

- warstwa odsgczajgca z piasku, gr. warstwy 20 cm.

- podtoze G1

o Konstrukcje istniejgcej nawierzchni DP nr 3234W Chorzele — Krasnosielc
=> ul. Dtuga i ul. Warszawska:

- warstwy bitumiczne z betonu asfaltowego, grubosci 10-15 cm

- podbudowa z ttucznia kamiennego, grubos¢ warstwy 20 cm

- warstwa odsgczajgca z piasku o grubosci warstwy ok. 15 cm

- podtoze G1.

ODWODNIENIE

Wody opadowe odprowadzane sg z istniejgcych odcinkdéw drogi

powierzchniowo do istniejgcej kanalizacji deszczowej.

2.7

URZADZENIA INZYNIERYJNE
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2.8

2.9

3.1

3.2

3.3

3.3.1

e DP nr 2514 W, ul. Mazowiecka i ul. Odrodzenia - w pasie drogowym
zlokalizowane s3 :

- kolektor sanitarny

- linia telekomunikacyjna doziemna — po lewej stronie pasa drogowego,

- lokalny wodocigg: w ul. Dtugiej po prawej stronie a w ul. Warszawskiej po
stronie lewej w pasie drogowym,

- napowietrzna linia energetyczna niskiego napiecia po stronie prawej pasa
drogowego,

- kolektor deszczowy po stronie lewej w ul. Dtugiej i po prawej w ul
Warszawskiej,

e DP nr 3234 W, ul. Dluga i ul. Warszawska - w pasie drogowym
zlokalizowane s3 :

- kolektor sanitarny

- linia telekomunikacyjna doziemna — po lewej stronie pasa drogowego,

- lokalny wodocigg: w ul. Mazowieckiej po lewej stronie a w ul. Odrodzenia
po stronie prawej w pasie drogowym,

- napowietrzna linia energetyczna niskiego napiecia w ul. Mazowieckiej po
lewej stronie a w ul. Odrodzenia po stronie prawej w pasie drogowym.

WARUNKI GRUNTOWO-WODNE.

W podtozu, pod warstwg nasypu niekontrolowanego sredniej grubosci 50
cm, piaski drobne i srednie. Wody gruntowe nie pojawity sie przy odwiertach
wykonanych do 2,00 m gtebokosci.

ZIELEN.
Nie koliduje

KONCEPCJA ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

WYZNACZENIE KATEGORII RUCHU

W nawigzaniu do danych wyjsciowych dla drogi powiatowej okreslono kategorie
ruchu KR-2. Jednak na etapie realizacji projektu, w porozumieniu z Zarzadca,
przyjeto konstrukcje jezdni drég powiatowych, w obrebie skrzyzowania, jak dla
ruchu KR-3.

PARAMETRY PRZEBUDOWYOWANEGO ODCINKA

» klasa drog G

» obcigzenia nawierzchni 100 KN/os,

» skrzyzowanie z wyspg srodkowg o promieniu minimalnym R = 7,50 m

POZWIAZANIA SYTUACYJNO — WYSOKOSCIOWE

ZAGOSPODAROWANIE PASA DROGOWEGO

Pikietaz projektowanego odcinka DP nr 3234W:

» poczatek oznaczono jako W01 (dowigzanie w dwdch wersjach):
-km 1 + 432,00 — dowigzanie do pikietaza wg opracowania koncepcyjnego,
- km 28+373,48 — rzeczywisty pikietaz wg ewidencji PZD Przasnysz

= koniec oznaczono jako Wk1 (dowigzanie w dwoch wersjach):
- km 1 + 540,00 — dowigzanie do pikietaza wg opracowania koncepcyjnego,
- km 28+481,48 — rzeczywisty pikietaz wg ewidencji PZD Przasnysz
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Pikietaz projektowanego odcinka DP nr 2514W:
= poczatek km 39 + 340,00 — o0znaczono jako W02,
= koniec km 39 + 478,50 — o0znaczono jako Wk2,

Ze wzgledu na zroznicowanie konstrukcji nawierzchni jezdni na
skrzyzowaniu oraz koniecznos¢ dostosowania wysokosciowego do istniejgcej
zabudowy, istniejacg nawierzchnie przewidziano do rozbiorki w zakresie
obejmujgcym opracowanie drogowe. Zakres rozbidrek ujeto na rysunku nr 2/2.

Przyjeto skrzyzowanie na bazie wyspy centralnej z ruchem okreznym na
zasadzie ronda z czterema wlotami. Promieh wyspy centralnej przyjeto R=7,50
m, przy czym ftuk zewnetrzny przyjeto o promieniu R = 15,00 m. Pierscien
najazdowy wokot wyspy centralnej przyjeto o szerokosci 1,50 m. Jezdnie wokét
wyspy centralnej poprowadzono pasem szer. 6,00 m. Na dojazdach do ronda
wprowadzono wyspy o szerokosci 2,00 m i dtugosci 15 m dla ulic Diugiej,
Mazowieckie], Warszawskiej oraz 18,00 m dla ul. Odrodzenia, rozdzielajgce
wjazd i wyjazd. Wjazdy na rondo poprowadzono:

-z ul. Dtugiej promieniem R = 12,00 m a wyjazd promieniem R=14,00 m.
Jezdnia wjazdu przyjeta o szerokosci 3,50 m i wyjazdu o szerokosci po 4,00 m.
W km 1+451,52 zaprojektowano wjazd publiczny na projektowany parking z
czterema stanowiskami postojowymi prostopadtymi w tym trzema o wymiarach
2,30x4,50 m i jedno o wymiarach 3,60x4,50 oraz droge manewrowg szerokosci
5,00 m. W obszarze zamknietym ulicami Diugg i Odrodzenia zaprojektowano
parking dla samochoddéw osobowych z 4 stanowiskami prostopadtymi w tym 3 o
wymiarach 2,30x4,50 i jedno 3,60x4,50. Wjazd na parking poprzez droge
manewrowg szerokosci 5,00 m od ul. Dtugiej z wyokragleniem krawedzi jezdni
na wlocie tukami o promieniach R=6,00 m. Nawierzchnie, z kostki brukowej
betonowej, parkingu i drogi manewrowej ograniczono kraweznikiem betonowym
typu lekkiego o wymiarach 15x30 posadowionym na tawie betonowej z oporem z
betonu C 12/15 i wyniesiony 5-10 cm . Spadki porzeczne drogi manewrowej i
parkingu przyjeto i= 1% ze skierowaniem do siebie.

-z ul. Mazowieckiej promieniem R = 12,00 m a wyjazd z ronda promieniem
R=14,00 m. Jezdnia wjazdu przyjeta o szerokosci 3,50 m i wyjazdu o szerokosci
4,50 m. Na odcinku od km 39+357,83 do km 39+369,83, po stronie prawej,
zaprojektowang zatoke postojowg, z parkowaniem rownolegltym, szerokosci
minimalnej 2,50.

-z ul. Warszawskiej promieniem R = 10,00 m a wyjazd promieniem R=14,00 m.
Jezdnie wjazdu i wyjazdu przyjeto o szerokosci 4,00 m. Ponadto wprowadzono
niezalezny prawoskret w ul. Mazowieckg o szerokosci jezdni 5,50 m i promieniu
wewnetrznym R=22,50 m.

- wjazd z ul. Odrodzenia promieniem R = 12,00 m a wyjazd promieniem
R=14,00 m. Jezdnie wjazdu przyjeto o szerokosci 4,00 m i wyjazdu o szerokosSci
po 4,50 m. Ponadto w km 39+440,43 przeprojektowano istniejgce skrzyzowanie
z ul. Koscielng przyjmujac szerokos¢ 6,00 m jej jezdni i ksztattujgc tuki wjazdowy
I wyjazdowy promieniami odpowiednio R1=6 m i R2=8,00 m.

Wszystkie krawezniki na tukach przyjeto jako tukowe o promieniu
zgodnym z projektowanym.

Zagospodarowanie terenu pomiedzy ul. Odrodzenia i ul. Warszawskiej
ujete jest w oddzielnym opracowaniu, na podstawie ktérego trwa obecnie proces
wdrozenia do realizacji jako oddzielne zadanie.
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3.3.2 PRZEKROJ NORMALNY

Droga powiatowa nr 3234:

v (ul. Dtuga) od km 1+432,00 do km 1+485,52 => przekrdj uliczny z jezdnig

o przekroju daszkowym i spadkach poprzecznych i=2%, o;

- szeroko$ci 7,00 m na odcinku od km 1+432,00 do km 1+440,02

- zmiennej szerokosci od 7,00 m do 9,50 m na odcinku od km 1+440,02
do km 1+455,04

- z dwoma jednokierunkowymi pasami ruchu oddzielonymi wyspg
szerokosci 2,00 m i dtugosci 15,00 m (w tym przejscie dla pieszych szer.
4,00 m) — na odcinku od km 1+455,04 do km 1+470,04. Spadki
poprzeczne jezdni ksztattowano z dostosowaniem do jezdni ronda. Wyspe
cofnieto w stosunku do jezdni ronda o 0,5 m.

Nawierzchnie jezdni ograniczono kraweznikami drogowymi granitowymi O
wymiarach 15x30, posadowionym na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15 wyniesionymi 12 cm ponad nawierzchnie jezdni. Po obu stronach
zaprojektowano chodniki o szerokosci 2,00 m kazdy, oddzielone pasami
zieleni niskiej o zmiennej szerokosci, o spadkach i = 2% ze skierowaniem
do jezdni.

Rondo’=> Promien wyspy centralnej przyjeto R=7,50 m, przy czym tuk
zewnetrzny poprowadzono promieniem R = 15,00 m. Pierscien najazdowy
szerokosci 1,50 m o nawierzchni z kostki brukowej kamiennej (granitowej)
o wymiarach 10x10 ograniczono od jezdni bitumicznej kraweznikiem
kamiennym o wymiarach 20x30 wyniesionym 4 cm, posadowionym na
tawie betonowej z betonu C12/15. Spadek poprzeczny nawierzchni
pierscienia przyjeto i=4% ze skierowaniem na zewnatrz. Zewnetrzng
krawedz jezdni ronda oraz wyspe centralng ograniczono kraweznikiem
kamiennym (granitowym) o wymiarach 20x30 (cm) wyniesionym 12 cm
posadowionym na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Przy
kraweznikach ograniczajgcych nawierzchnie jezdni ronda wprowadzono
opaske z ptyt betonowych o wymiarach 35x35 na podsypce piaskowej
oddzielone od terenu obrzezami betonowymi o wymiarach 8x30. Wyspe
centralng przyjeto jako teren zieleni (nasadzenia do uzgodnienia z
Inwestorem w trakcie realizacji zadania) z uksztattowaniem niecki o
spadkach i=6% i wyokrgglonych promieniem R=10 m.

(ul. Warszawska) od km 1+485,52 do km 1+540,00 => przekrdj uliczny:

- z dwoma jednokierunkowymi pasami ruchu oddzielonymi wyspg
szerokosci 2,00 m i dtugosci 15,00 m (w tym przejscie dla pieszych szer.
4,00 m) — na odcinku od km 1+501,00 do km 1+516,00. Spadki
poprzeczne jezdni ksztattowano z dostosowaniem do jezdni ronda. Wyspe
cofnieto w stosunku do jezdni ronda 0 0,5 m.

- zmiennej szerokosci od 10,00 m do 7,00 m o przekroju daszkowym i
spadkach poprzecznych i=2% - na odcinku od km 1+516,00 do km
1+540,00

Nawierzchnie jezdni ograniczono kraweznikami drogowymi granitowymi o
wymiarach 15x30, posadowionymi na tawie betonowej z oporem z betonu
B10 wyniesionymi 12 cm ponad nawierzchnie jezdni. Po lewej stronie
zaprojektowano chodnik szerokosci 2,00 m o spadku i = 2% ze
skierowaniem do jezdni, oddzielony pasem zieleni niskiej o zmiennegj
szerokosci,.
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Droga powiatowa nr 2514W:

v" (ul. Mazowiecka) od km 39+340,00 do km 39+409,42 => przekroj uliczny

Z jezdnig o przekroju daszkowym i spadkach poprzecznych i=2%, o:

- szerokosci 7,00 m na odcinku od km 39+340,00 do km 39+364,93

- zmiennej szerokosci od 7,00 m do 10,00 m na odcinku od km 39+364,93
do km 39+393,92

- z dwoma jednokierunkowymi pasami ruchu oddzielonymi wyspag
szerokosci 2,00 m i dtugosci 15,00 m (w tym przejscie dla pieszych szer.
4,00 m) — na odcinku od km 1+455,04 do km 1+470,04. Spadki
poprzeczne jezdni ksztattowano z dostosowaniem do jezdni ronda. Wyspe
cofnieto w stosunku do jezdni ronda 0 0,5 m.

Nawierzchnie jezdni ograniczono kraweznikami drogowymi granitowymi o
wymiarach 15x30, posadowionym na fawie betonowej z oporem z betonu
C12/15 wyniesionymi 12 cm ponad nawierzchnie jezdni. Po obu stronach
zaprojektowano chodniki o szerokosci 2,00 m kazdy, oddzielone pasami
zZieleni niskiej o zmiennej szerokosci, o spadkach i = 2% ze skierowaniem
do jezdni.

Ze wzgledu na ostry kat utworzony przez krawedzie jezdni ul.
Warszawskiej i ul. Mazowieckiej wprowadzono bezposrednig tgcznice, dla
prawoskretow z ul. Warszawskiej w ul. Mazowieckg, o szerokosci jezdni
5,50 m i krawedzi wewnetrznej poprowadzonej promieniem R=22,5 m.

(ul. Odrodzenia) od km 39+409,42 do km 39+478,50 => przekroj uliczny:
- z dwoma jednokierunkowymi pasami ruchu oddzielonymi wyspg
szerokosci 2,00 m i dtugosci 18,00 m (w tym przejscie dla pieszych szer.
4,00 m) — na odcinku od km 39+440,34 do km 39+458,34. Spadki
poprzeczne jezdni ksztattowano z dostosowaniem do jezdni ronda. Wyspe
cofnieto w stosunku do jezdni ronda 0 0,5 m.
- zmiennej szerokosci od 10,50 m do 9,00 m o spadku jednostronnym -
na odcinku od km 39+458,34 do km 39+478,50

Nawierzchnie jezdni ograniczono kraweznikami  drogowymi
granitowymi o wymiarach 15x30, posadowionymi na tawie betonowej z
oporem z betonu C12/15 wyniesionymi 12 cm ponad nawierzchnie jezdni.
Po lewej stronie zaprojektowano chodnik szerokosci 2,00 m o spadku i =
2% ze skierowaniem do jezdni, oddzielony pasem zieleni niskiej o
zmiennej szerokosci.

Dla catosci opracowania przyjeto zasade oddzielenia ciggow pieszych od jezdni
pasami zieleni o zmiennej szerokosci. Przy czym, ze wzgledu na istniejgcy uktad
zagospodarowania, chodniki przystajgce wprowadzono w obrebie zatoki
postojowej w ul. Mazowieckiej i przy prawoskrecie z ul. Diugiej w ul. Odrodzenia.

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI:

Nowa nawierzchnia z AC, dotyczy:

v' jezdni narondzie,

v' odcinkéw DP w granicach opracowania
v' wjazdu w ul. Koscielng
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VI.

warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 11SPMB45/80-65 wg
PN jak dla KR3,

warstwa wigzgca gr. 6 cm z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 wg PN jak dla
KR3,

podbudowa gr. 8 cm z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 wg PN jak dla KR3,

podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie,
grubos¢ warstwy 20 cm,,

wzmocnienie podfoza gruntem stabilizowanym cementem w betoniarce,
RM=2,5 Mpa, grubos¢ warstwy 10 cm (warstwa technologiczna).

Konstrukcja nawierzchni pierscienia najazdowego ronda:

kostka brukowa kamienna grubosci 10 cm,

podsypka cem.-piaskowa (1;4) grubosci 5 cm,

warstwa chudego betonu (7,5 Mpa) grubosci 15 cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie, grubos¢ warstwy 20 cm,

wzmocnienie podfoza gruntem stabilizowanym cementem w betoniarce,
RM=2,5 Mpa, grubos¢ warstwy 10 cm (warstwa technologiczna).

Konstrukcja nawierzchni zatoki postojowej:

kostka brukowa kamienna (granitowa) grubosci 10 cm,

podsypka cem.-piaskowa (1;4) grubosci 5 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie,
grubosc¢ warstwy 20 cm,

wzmocnienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem w betoniarce,
RM=2,5 Mpa, grubos¢ warstwy 10 cm.

Nawierzchnia na wyspach rozdzielajacych:

kostka brukowa kamienna grubos$ci 10 cm,

podsypka cem.-piaskowa (1:4) grubosci 5 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie,
grubosc¢ warstwy 20 cm,

wzmocnienie podtoza z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce,
Rm=2,5 Mpa, o grubosci warstwy 10 cm,

warstwa uzupetniajgca gruntem G1,

Konstrukcja nawierzchni zjazdu indywidualnego, :

kostka brukowa betonowa grubosci 8 cm,

podsypka cem.-piaskowa (1;4) grubosci 3 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego kamiennego 0/31,5 o grubosci w 15 cm,
wzmocnienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem w betoniarce, Rm =
2,5 Mpa, grubos¢ warstwy 10 cm,

Konstrukcja nawierzchni zjazdu publicznego oraz parkingu pomiedzy ul.
Diuga i ul. Odrodzenia:

kostka brukowa betonowa grubosci 8 cm,

podsypka cem.-piaskowa (1:4) grubosci 5 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego kamiennego 0/31,5 o grubosci w 20 cm,
wzmocnienie podfoza gruntem stabilizowanym cementem w betoniarce, Rm =
2,5 Mpa, grubos¢ warstwy 10 cm,
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VIL.
Konstrukcja nawierzchni chodnikéw:
» Kkostka brukowa betonowa grubosci 6 cm,
» podsypka piaskowa, grubos¢ warstwy 5 cm,
* wzmochienie podioza z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce,
Rm=1,5 Mpa, o grubosci warstwy 10 cm,
VIIl. Nawierzchnia na wyspach rozdzielajacych na przejsciu dla pieszych:
= piyta granitowa (ptomieniowana lub groszkowana) 40x40 grubos$ci 10 cm,
» podsypka cem.- piaskowa (1:4) grubosci 5 cm,
» podbudowa z kruszywa ftamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie,
grubosc¢ warstwy 20 cm,
» wzmochienie podtoza z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce,
Rm=2,5 Mpa, o grubosci warstwy 10 cm,
= warstwa uzupetniajgca gruntem G1,
VIILI.

Konstrukcja nawierzchni opaski:

» ptyta chodnikowa betonowa o wymiarach 5x35x35,
» podsypka piaskowa grubosci 5 cm,

» jistniejgce podtoze gruntowe,

Ograniczenie opaski — obrzezami betonowymi o wymiarach 8x30 posadowionymi

na podsypce piaskowej.

Zwiazanie miedzywarstwowe.

Pomiedzy warstwami asfaltowymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z

kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie a warstwg asfaltowg
projektuje sie wigzania miedzywarstwowe. Jako lepiszcze asfaltowe nalezy
stosowa¢ emulsje asfaltowg Iub asfalt uptynniony rozpuszczalnikiem
organicznym . Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci

wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilos¢
asfaltu

( w czystym sktadniku) w potgczeniu miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - 0,7+1,0 kg/m2
- podbudowa asfaltowa - 0,3+0,5 kg/m2
- asfaltowa warstwa wigzgca - 0,1+0,3 kg/m2

Skropienie powinno by¢é wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym
rownomiernos¢ skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na
skropionym podfozu mozna rozpoczg¢ po odparowaniu rozpuszczalnika lub po

rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

3.3.3 ODWODNIENIE

Odwodnienie pasa drogowego przedmiotowego obszaru skrzyzowania

przewidziano do kanalizacji deszczowej ujetej w branzowym opracowaniu.

5. ORGANIZACJA | ZABEZPIECZENIE RUCHU
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Oznakowanie i organizacja ruchu po realizacji zadania jest uwzgledniona w
oddzielnym projekcie.

6. KOLIZJE

W zwigzku z projektowang przebudowg zachodzi koniecznos¢ przetozenia
urzgdzen obcych znajdujgcych sie w pasie drogowym, co ujete jest w projektach
branzowych.

7. DRZEWA | KRZEWY
Nie przewiduje sie wycinki drzew.

8. ZAJECIEA TERENU
Nie przewiduje sie zajecia terendw witascicieli indywidualnych pod planowang
inwestycje.
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INFORMACJA O PLANIE BEZPIECZENSTWA
I
OCHRONY ZDROWIA

Obiekt : Przebudowa skrzyzowania ul. Warszawskiej, ul. Mazowieckiej, ul.
Dtugiej i ul. Odrodzenia, lezagcych w ciggach drég powiatowych nr
2514W i nr 3234W, w m. Jednorozec na skrzyzowanie typu rondo
wraz z odwodnieniem oraz przebudowg kolektora deszczowego na
odcinku od skrzyzowania do istniejgcego zrzutu do rowu (wraz z
podczyszczeniem Sciekdw).

Inwestor: - Powiat PrzasnysKi
ul. Sw. Stanistawa Kostki 5, 06-300 Przasnysz
- Gmina jednorozec,
ul. Ogrodowa 14, 06-323 Jednorozec
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CZESC OPISOWA

1. Podstawa wykonania opracowania.
= Art. 21a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r — Prawo budowlane (Dz. U. Z 2000 r nr 106
poz.1260, z pézniejszymi zmianami
=  Przepisy bhp branzowe
=  Warunki techniczne i odbioru robét budowlanych i instalacyjnych
= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r w sprawie informaciji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126).

2. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest informacja dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,
w zwigzku ze specyfikacjg projektowanej budowli, ktéra jest wytyczng do opracowania przez
kierownika budowy, przed rozpoczeciem robdt, planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
uwzgledniajgcego specyfikacje budowli i warunki prowadzenia robét budowlanych.

3. Zakres robét.
W zakres robot wehodzi :
» Rozbiorka istniejgcej nawierzchni jezdni (metodg potéwkowg)
Przebudowa linii energetycznych
Budowa oswietlenia ronda — linie zasilajgce
Przebudowa wodociggu z budowg komory rewizyjnej i separatora
Przebudowa czesci linii teletechnicznej
Wykonanie robét ziemnych na poszerzeniu
Ustawienie kraweznikow betonowych i kamiennych na tawie betonowej z oporem
Budowa oswietlenia ronda — ustawienie stupow o$wietleniowych
Wykonanie studni osadnikowych pod wpusty uliczne.
Wykonanie przykanalikow z wtgczeniem do przebudowywanej kanalizacji deszczowe;j
Wykonanie konstrukcji jezdni.
Budowa chodnikéw o nawierzchni z kostki drogowej betonowej oraz zjazdéw
indywidualnych oraz parkingu
=  Wykonanie robot wykonczeniowych - zielen
= Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego
Roboty nalezy realizowaé zgodnie z kolejnoscig podang w zakresie.

4. Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu budowy mogace stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

Wprowadzone zmiany nie pogorszg obecnie isthiejgcych warunkéw dla uczestnikéw w ruchu
drogowym. Przebudowa skrzyzowania ulic ma na celu zwiekszy¢ bezpieczenstwo uczestnikéw
w ruchu drogowym. Wprowadzenie ruchu okreznego wokdt wyspy centralnej w istotnym
zakresie wptynie na poprawe bezpieczehstwa. Nie mniej jednak ze wzgledu na specyfike
petnionej funkcji budowli zawsze istnieje zagrozenie dla uczestnikoéw ruchu drogowego, ktére
jest uzaleznione od wielu uwarunkowanh.

5. Przewidywane zagrozenia mogace wystapi¢ podczas przebudowy ulicy
wraz z uzbrojeniem, ich skala, rodzaj, miejsce i czas wystepowania:

Gtéwnym zagrozeniem jest prowadzenie robdt sanitarnych, energetycznych jak i drogowych
przy odbywajgcym sie ruchu drogowym.
W czasie realizacji ww. zadania nalezy stosowaé i wykorzystywa¢ nw. materiaty, maszyny i
urzadzenia techniczne, a mianowicie:

a) minimalizowac ilo$¢ robdt pod ruchem (wylgczanie odcinkéw realizowanych z ruchu),
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b) drogowe materiaty budowlane (ttuczen kamienny, piasek, pospo6tka, kostka brukowa,
betonowe krawezniki drogowe, obrzeza betonowe, beton), woda, mieszanka mineralno-
asfaltowa

c) sprzet transportowo budowlany - (koparki, tadowarki, réwniarki, samochody, dzwig),

d) maszyny i urzadzenia techniczne - (zageszczarki powierzchniowe, gilotyny,
elektronarzedzia, uktadarka mieszanek mineralno-bitumicznych, walce stalowe i ogumione,
skrapiarka, dzwig ).

W zwigzku z powyzszym, mozliwymi do wystgpienia w czasie realizacji w/w zadania

inwestycyjnego mogg byc¢ zidentyfikowane nw. zagrozenia, mozliwe niebezpieczne wydarzenia:

a) potragcenie przez przejezdzajacy pojazd
b) rozerwanie sie tarczy szlifierskiej przecinarki
€) uderzenie transportowanym elementem betonowym, np.: kraweznikiem itp.

d) upadki na skutek nieuwagi podczas wylewania taw, uktadania kraweznikéw, podczas
wykonywania innych podobnych prac,

e) uderzenia, przygniecenia ciezkim sprzetem mechanicznym,
f) porazenie prgdem elektrycznym,
g) poparzenie mieszankg mineralno-asfaltowg
mogace powodowac:
a) drobne urazy gérnych i dolnych konczyn: otarcia naskoérka, skaleczenia, sttuczenia,

b) powazniejsze sttuczenia, zwichniecia i ztamania konczyn dolnych i gérnych, urazy oczu,
zranienia gtowy, poparzenia

c) mozliwe powazne uszkodzenia organdéw wewnetrznych do zgonu wigcznie,
d) cata gama skutkdéw wystepujgcych podczas porazenia prgdem elektrycznym

6. Informacja o rodzaju i miejscach wystepowania zagrozen podczas prowadzenia roboét
budowlanych nawierzchni jezdni i oznakowania:

Na podstawie opisu technicznego budowy, rodzaju Zrédta i miejsca zasilania oraz zestawienia
materiatdw wykonawczych, ustali¢ rodzaj i miejsce wystepowania szczegdlnych zagrozen
wynikajgcych z czasowego sktadowania materiatdw i zaplecza technicznego budowy. Przy
czym szczegolne zagrozenie wystepowac bedzie:

= Ze wzgledu na prace pod ruchem
= Praca na podnosniku — przy budowie oswietlenia

» Rozladunek i przemieszczanie prefabrykatéw betonowych, stupéw oswietleniowych
(zwtaszcza przy roztadunku i montazu przy uzyciu dzwigu)

= Praca ciezkiego sprzetu do robot ziemnych oraz przy roztadunkach
= Praca przy ukfadaniu mieszanek mineralno-asfaltowych

= Prace przy gtebokich wykopach (studnie osadnikowe, przykanaliki)

7. Informacja o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystgpieniem
do realizacji robot szczegélnie niebezpiecznych:

= Podczas realizacji ww. zadania inwestycyjnego przewidzie¢ wystepowanie prac, robot
szczegolnie niebezpiecznych.

= Zatrudnieni pracownicy powinni posiadac przeszkolenie bhp
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= Pracownicy powinni posiada¢ niezbedng odziez ochronng i sprzet ochrony osobistej
(miedzy innymi odziez roboczg, kaski, rekawice ochronne, rekawice antywibracyjne,
stuchawki ochronne, nakolenniki, obuwie dostosowane do charakteru wykonywanych
prac).

= Wyznaczonym do realizacji zadan inwestycyjnych pracownikom udzieli¢ instruktaz
stanowiskowy w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy dla wyznaczonych do
wykonania czynnosci, okreslonego stanowiska wg norm prawnych i powszechnie
przyjetych zasad (rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r.
w sprawie szczegbdtowych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy).

8. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom
wynikajagcym z wykonywania robét budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia
zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym zapewniajgce bezpieczng i sprawng
komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych
zagrozen:

Zgodnie z opisem technicznym przebudowy ulicy oraz zestawieniem materiatow
wykonawczych, wyroboéw, substancji oraz preparatdw niebezpiecznych, podczas realizacji
ww. zadania inwestycyjnego przewidzieé wystepowanie prac, robot szczegdlnie
niebezpiecznych - tym samym stref szczegoélnego zagrozenia zdrowia. Ze wzgledu na
bezpieczenstwo minimalizowa¢ diugosci realizowanych odcinkéw, przewidzianych do wytaczenia
Z ruchu, zgodnie z zatwierdzong organizacjg ruchu drogowego i oznakowania robét na czas
realizacji zadania.

Uwagi :
Na budowie projektowanej inwestycji nalezy stosowac sie do przepiséw zwigzanych z obstugg urzadzen
budowlanych takich jak:

- dzwig samochodowy do 4 t

- podnoénik hydrauliczny z koszem dla pracownikéw

- wibromtoty i zageszczarki ptytowe

- elektronarzedzia (np. pilarki)
Roboty wykonywa¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami , przepisami wykonawczymi i BHP , ,Warunkami
technicznymi wykonania i odbioru robé6t budowlano - montazowych” oraz wytycznymi , instrukcjami
producentéw materiatéw i urzagdzen uzytych do budowy .
Przed przystgpieniem do robot wykonawca winien opracowa¢ BIOZ i uzyska¢ pozwolenie na
wykonywanie robot w pasie drogowym od administratora drogi .

Wilech s.e¢.. L. Klicki, W. Ruszczynski



