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OPIS TECHNICZNY
WSTEP
PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

,Projekt budowlany rozbudowy drogi powiatowej nr 3213W Przasnysz —
Chorzele od km 0+000,00 do km 24+373,02 ” zostat opracowany na podstawie
umowy zawartej pomiedzy firmg: ,Wilech” s.c. Lech Klicki, Witold Ruszczynski a
Powiatem Przasnyskim z siedzibg w Przasnyszu.

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa odcinka drogi powiatowej
Przasnysz - Chorzele od km 0+000,00 do km 24+373,02.
W zakresie opracowania ujeto :
- poszerzenie istniejgcej nawierzchni jezdni do szerokosci 6,00 m dla
przekroju szlakowego i do 7,00 m dla przekroju ulicznego,
- korekte spadkow poprzecznych na tukach poziomych,
- uzupetnienie poboczy,
- renowacje istniejgcych rowow drogowych ,
- wykonanie zjazdéw na przylegte dziatki,
- budowe chodnikow,
- budowe sciezki rowerowej i ciggdéw pieszo-rowerowych,
- korekta geometrii skrzyzowan,
- przebudowe kanalizacji deszczowej
- pas pod infrastrukture techniczng.

STAN ISTNIEJACY.
KONFIGURACJA TERENU | ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE.

Na rozwazanym odcinku droga przebiega w terenie ptaskim. Rdznica
wysokosci miedzy najwyzszym a najnizszym punktem niwelety wynosi 23,03 m.
Otoczenie drogi to tereny rolnicze i zalesione. Przechodzi przez miejscowosci na
odcinkach:

- odkm 0+ 000,00 do km 2 + 400,00 — m. Przasnysz

- od km 12+443 do km 12+815 — m. Kobylaki Korysze

- od km 16+659 do km 16+931,50 — m. Ulatowo Adamy
- od km 24+157 do km 24+373,02 — m. Brzeski Kotaki
Teren zabudowany obejmuje odcinki:

- od km 0+000 do km 1+337,50 — m. Przasnysz,

- od km 24+200 do km 24+373,02 — m. Brzeski Kotaki

SIEC KOMUNIKACYJNA

Przedmiotowa droga jest klasy Z. Stanowi potgczenie przylegtych do niej
wymienionych miejscowosci z siedzibg wiladz samorzadowych gminnych i
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2.3

24

powiatowych tj. z m. Chorzele i z m. Przasnysz, a takze obstuguje przylegte
tereny rolnicze.
Posiada skrzyzowania z drogami powiatowymi:

- nr 3224W w km 8+755,37 (str. P) do m. Szla,
- nr3213W w km 12+989,72 (str. L) (zjazd do m Skierkowizna — stara trasa),
- nr3213W w km 13+930,95 (str. L) (zjazd do m Skierkowizna — stara trasa),
- nr3221W w km 16+732,50 (str. L) do m. Plewnik
- nr 3234w w km 34+366,00 (str. L, P) Chorzele - Krasnosielc

Skrzyzowania z drogami gminnymi o nawierzchni bitumiczne;j:
- w km 0+023,72 (str. L, P), szer. jezdni 6,00 m (ul. Orlika),
-w km 1+126,34 (str. P), szer. jezdni 5,50 m (ul. Rolnicza),
- w km 3+157,85 (str. L), szer. jezdni 5,00 m, do m. Mchéwko,
- w km 3+159,75 (str. P), szer. jezdni 5,00 m, do m. Bartniki,
- w km 5+668,09 (str. L), szer. jezdni 5,00 m, do m. Zalesie,
- w km 5+775,37 (str. L do m. Ogleda Szlachecka, str. P do m. Oséwiec Kmiecy),
szer. jezdni 4,00 m,
-w km 12+137,80 (str. P), szer. jezdni 4,00 m, do m. Kobylaki Konopki.

Pozostate drogi gminne dojazdowe, o nawierzchni gruntowej, obstugujgce
obiekty usytuowane w bliskim sgsiedztwie pasa drogowego objetego projektem,
przyjeto jako zjazdy publiczne.

CHARAKTERYSTYKA TRASY

Na catosci odcinka droga posiada przekréj szlakowy :

- na odcinku od km 0+036,74 do km 1+200,00 — z jezdnig szerokosci 5,00 m,
poboczami szerokosci 1,50 m kazde oraz od km 0+300, z rowami drogowymi w
czesci zamulonymi,

- na odcinku od km 1+200,00 do km 8+711,00 i od km 9+540,00 do km
24+366,00 — z jezdnig szerokosci 5,50 m, poboczami szerokosci 1,25 m kazde
oraz z rowami drogowymi w czesci zamulonymi,

- na odcinkach od km 8+711,00 do km 9+540,00 — z jezdnig szerokosci 5,50 m,
poboczami szerokosci 1,25 m kazde oraz z rowami drogowymi w czesci
zamulonymi,

Na analizowanym odcinku stan nawierzchni drogowej nalezy uznac jako
niedostateczny i nie spetniajgcy warunkow technicznych dla tej klasy drogi
gtébwnie ze wzgledu na zbyt mata szeroko$¢ 4,50+5,50 m, stabg konstrukcje
nawierzchni jezdni (na wiekszosci trasy potrojne powierzchniowe utrwalenie na
podbudowie zwirowej) oraz brak wydzielonych ciggéw pieszych w obszarach
zabudowanych.

WIELKOSC RUCHU DROGOWEGO

W trakcie prac terenowych trwajgcych kilka dni stwierdzono, ze ruch
kotowy jest matly, gtdwnie samochoddédw osobowych i dostawczych. Udziat
pojazdow ciezarowych powyzej 8 Mg/o$ klasyfikuje obcigzenie ruchem do
kategorii KR2 przy zatozeniu 10 letniego okresu trwatosci nawierzchni.

Wedtug pomiarow wykonanych w 2000 r. na sieci drog powiatowych
zamiejskich sredni dobowy ruch (SDR) wynosi:

dla powiatu przasnyskiego 832 pojazdow samochodowych w podziale
rodzajowym:
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- motocykle 11
- osobowe 589
- dostawcze 88
- ciezarowe bez przyczep 53
- ciezarowe z przyczepami 28
- autobusy 25
- ciggniki rolnicze 38

KONSTRUKCJA ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI

Konstrukcje istniejgcej nawierzchni wykonana jest na podtozu gruntowym

o nosnosci G1, G2, wg nastepujgcego ukfadu:

a) odcinek od km 0+ 036,74 do km 1+200,00 — szer. jezdni 5,00m; korona szer.
7,50-9,00 m

- warstwy bitumiczne (beton asfaltowy), grubos¢ warstw ok. 6 cm

- podbudowa z bruku kamiennego, gr. warstwy 17 cm

- warstwa odsgczajgca z piasku, gr. warstwy 20 cm.

Pobocza gruntowe o szerokosci 1,50 m kazde.

b) odcinek od km 1+200,00 do km 12+100,00

- powierzchniowe utrwalenie emulsjg asfaltowg i grysami, grubos¢ warstwy ok.
3cm

- podbudowa ze zwiru, gr. warstwy 24 cm

- warstwa odsgczajgca z piasku, gr. warstwy 20 cm.

c) odcinek od km 12+450,00 do km 24+366,00

- powierzchniowe utrwalenie asfaltem i grysami, grubos¢ warstw ok. 3 cm

- podbudowa ze zwiru, gr. warstwy 24 cm

- warstwa odsgczajgca z piasku, gr. warstwy 20 cm.

ODWODNIENIE
Na odcinku od km 0+036,74 do km 0+298 jest zlokalizowany kolektor

deszczowy o srednicy 40 cm. Na znacznej czesci przedmiotowego  odcinka

wystepujg rowy przydrozne o roznym stopniu zamulenia. Petnig one funkcje

zbiornikébw odparowujgco-chtfonnych. Pod korong drogi sg zlokalizowane

przepusty:

- wkm 1+660,45 z rur zelbetowych o srednicy 80 cm i dtugosci [=12,00 m,

- wkm 2+055,90 z rur zelbetowych o $r. 100 cm , dtugosci I=12,00 m,

- w km 2+069,74 ramowy zelbetowy, h=1,30 m, szerokosci 3,00 m, dtugosci
1=9,10m,

- w km 2+636,75 z rur zelbetowych dwuotworowy 2x100 cm, dtugosci
1=14,00m,

- wkm 4+190,00 z rur zelbetowych o sr. 80 cm , dtugosci 1=10,00m,

- w km 5+547,60 ramowy zelbetowy, h=1,30 m, szerokosci 2,85 m, dtugosci
1=8,40m,

- w km 15+260,15 z rur zelbetowych dwuotworowy 2x 100 cm, dlugosci
1=10,00m,

Ponadto w km 17+049,38 jest zlokalizowany na rzece Ulatéwce most Zelbetowy

dwuwspornikowy.

URZADZENIA INZYNIERYJNE OBCE
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3.1

Wzdtuz czesci odcinka pasa drogowego biegnie napowietrzna linia
energetyczna niskiego napiecia oraz lokalny wodocigg a takze linia
teletechniczna kablowa i napowietrzna. Na czesci odcinka miejskiego jest
zlokalizowana sie¢ kanalizacji sanitarne;j.

Linia napowietrzna NN przechodzi ponad korong drogi:

w km 0+247,50; km 1+044,00; km 1+717; km 2+384,50; km 4+384,40; km
4+939; km 5+655; km 16+790; km 17+513; km 24+164,50; km 24+352;
Linia energetyczna eN kablem ziemnym przechodzi pod korong drogi w km
17+287,75.
Linia napowietrzna SN przechodzi nad korong drogi w km 1+400,50; km
1+675,50; km 13+073,60; km 13+173,40; km 24+191,00.
Linia energetyczna 3ePSN kablem ziemnym przechodzi pod korong drogi w km
0+427,50.
Linia teletechniczna napowietrzna przechodzi ponad korong drogi w km
9+612; km 17+018,30.
Linia teletechniczna kablem ziemnym przechodzi pod korong drogi w km
0+916,50; km 1+024,50; km 1+188; km 1+298; km 1+664,50; km 1+798; km
2+063,80; km 24+335.

KONCEPCJA ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

PROGNOZA RUCHU

Prognoza ruchu

Zaktada sie oddanie odcinka drogi do uzytku po modernizacji w roku 2012.

Prognoze ruchu wyliczono dla 2022 roku tj. w 10 roku po oddaniu odcinka do ruchu.

Lp. [Kategoria pojazdow |poj./dobe [Udziat |Przyrost Wzrost 2022 rok [Udziat

nazwa symbol % roczny poj./dobe %

1 Jmotocykle b 11 1,32 0 0 11 0,74

2 |sam. osob. C 589 70,79 25 550 1139 | 76,14

3 |dostawcze d 88 | 10,58 3 66 154 | 10,29
sam.

4 |ciezarowe e 53 6,37 | 1,52% 81 5,41
sam.ciez. z

5 [przycz. f 28 3,37 | 1,68* 48 3,21

6 [autobusy g 25 3,00 0 0 25 1,67

7 [ciggniki h 38 4,57 0 0 38 2,54
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Razem | 832 [ 100,00 | | 1496 |100,00]

*Xe = (1,02)%° **Xe = (1,025)%°
Z obliczen wynika, ze w 2022 r.(10 lat od daty oddania inwestycji do uzytku tj.od 2012r)
Sredni dobowy ruch na przedmiotowym odcinku bedzie wynosit w obu kierunkach
1496 pojazdow na dobe.

Zgodnie z zatgcznikiem nr 5 do ,Warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie” dla drég modernizowanych przyjmuje sie
okres eksploatacji 20 lat. Zaktada sie, ze droga bedzie przebudowywana w 2012 roku, a
zatem do obliczen konstrukcji nawierzchni drogi przyjeto sredni dobowy ruch (SDR) dla
roku 2022 tj. dla potowy okresu eksploatacji — 10 Iat.

Liczba osi przeliczeniowych 100 kN na dobe na pas obliczeniowy w
dziesigtym roku po oddaniu drogi do eksploatacji wynosi:
L=(N1xr1+N2xr2+N3xr3)xf1

N1 — SDR samochodoéw ciezarowych bez przyczep - 81
N2 — SDR samochodow ciezarowych z przyczepami - 48
N3 — SDR autobusow - 25
Wspotczynniki przeliczeniowe grup pojazdéw na osie obliczeniowe 100 kN — r1,
r2, r3
r1=0,109
r2 =1,245
r3 = 0,594

f1 — wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu, f1 =0,50

L=(81x 0,109 + 48 x 1,245 +25 x 0,594) x 0,50 = 41,72 ~ 42

Wyliczona liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe L = 42 miesci sie w
przedziale od 13+70 co kwalifikuje do kategorii ruchu KR2.

3.2 PARAMETRY ROZBUDOWYWANEGO ODCINKA

» klasa drogi Z

= kategoria ruchu KR2

= predkos¢ projektowa 60 km/h,

= szerokos¢ pasa ruchu 3,00 - 3,50 m,

» liczba paséw ruchu 2

= chodniki szer. 2,00 m

» Cigg pieszo-rowerowy szer. 2,50-3,00 m

= $ciezka rowerowa bitumiczna szer. 2,00 m

= w przekroju szlakowym pobocza ziemne szerokosci 1,50 m kazde
= szeroko$¢ korony 9,00 m

obcigzenia nawierzchni 100 KN/os,

3.3 ROZWIAZANIA SYTUACYJNO — WYSOKOSCIOWE
Pomiary geodezyjne jak i tabela wyliczen wyréwnania istniejgcej
nawierzchni bitumicznej liczone sg od punktu poczgtkowego roboét tj. od km 0 +
028,40 do km 24 + 373,02.

3.3.1 PRZEBIEG TRASY
Poczgtkowego punkt projektowanej trasy dowigzano do rzeczywistego
pikietaza drogi, przeciecie projektowanej osi z osig drogi krajowej nr 57 w m.
Przasnysz — km 0 + 000,00. Przy czym poczatek robdt przyjeto na korncu
skrzyzownia z ulicg Orlika (droga gminna) w km 0+036,74.
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3.3.2

Koniec trasy przyjeto na przecieciu projektowanej osi z osia drogi
powiatowej nr 3234W Chorzele-Krasnosielc w km 24+373,02. Przy czym w
zakresie robot ujeto skrzyzowanie z DP 3234W 2z uwzglednieniem tuku
poziomego. Dodatkowo wprowadzono o$ pomocniczg zgodnie z przebiegiem
nowoprojektowanego wlotu na skrzyzowaniu z drogg DP 3234W.

Projektowana niweleta jezdni zostaje wyniesiona w stosunku do istniejgcej
Srednio o 5-10 cm co nie ma wplywu na istotne pomniejszenie skrajni pionowej
w stosunku do przechodzgcych ponad jezdnig linii napowietrznych — dotyczy
odcinka miejskiego w m. Przasnysz od km 0+028,40 do km 1+540,00.

Przewidziano korekte geometrii niektorych tukéw poziomych oraz
zmieniono przebieg trasy na odcinku od km 12+989,72 do km 13+930,95 (wg
nowego pikietaza) - obejscie m. Skierkowizna. Ogdétem powierzchnia objeta
robotami wynosi 352637,99 m?.

KSZTALTOWANIE ELEMENTOW PASA DROGOWEGO

Istniejgcg jezdnie poszerza sie, obustronnie, do szerokosci 6,00 m na
odcinkach szlakowych i do 7,00 m w m. Przasnysz.

Generalnie istniejgcg nawierzchnie przyjeto jako podbudowe pod
projektowane gorne warstwy bitumiczne nawierzchni.
Zachowano parametry skrzyzowania z ul. Orlika w Przasnyszu do czasu
przebudowy skrzyzowania na skrzyzowanie typu rondo zgodnie z wczes$niej
opracowang dokumentacjg techniczng. Na pozostatych skrzyzowaniach
zachowano geometrie wlotow zgodnie z Rozporzgdzeniem.
Na wniosek Inwestora wprowadzono dwa miejsca odpoczynku rowerzystow
(MOR) z wykorzystaniem powierzchni pasa drogowego pozostajgcej po korekcie
przebiegu trasy — km 7+ 478 i km 14 + 383, usytuowane po prawej stronie
projektowanej $ciezki rowerowej. Na wyposazenie MOR przyjeto stojaki dla
roweréw, stoty i tawy do siedzenia oraz kosze na smieci. Wszystkie elementy
przyjeto jako wykonane z draggéw i bali drewnianych zakonserwowanych
srodkami ochrony drewna od czynnikéw atmosferycznych.

Przyjeto przekroje poprzeczne:
e Uliczny

- na odcinku od km 0+036,74 do km 0+600,00 - z jezdnig szerokosci 7,00
m ograniczong kraweznikami betonowymi 15x30 (cm) wyniesionymi 12 cm
ponad nawierzchnie jezdni, posadowionymi na tawie betonowej z oporem
z betonu C12/15 oraz przystajgcy chodnik szerokosci 2,00 m (liczac z
gtdbwkg kraweznika) po lewej stronie jezdni i cigg pieszo-rowerowy,
szerokosci 3,00 po prawej stronie, o nawierzchni z kostki brukowej
betonowej kolorowej grubosci 6 cm. Oba ciggi przyjeto o spadku
poprzecznym i=2% ze skierowaniem do jezdni. Ze wzgledu na mate
spadki podtuzne, na catosci odcinka, po obu stronach jezdni,
wprowadzono $cieki przykraweznikowe szerokosci 30 cm kazdy (do
uzgodnienia z Inwestorem: z kostki brukowej Iub prefabrykatow)
posadowione na tawie betonowej z betonu C12/15.

- na odcinku od km 24+328,70 do km 24+373,02 - z jezdnig szerokosci
6,00 m ograniczong kraweznikami betonowymi 15x30 (cm) wyniesionymi
12 cm ponad nawierzchnie jezdni, posadowionymi na tawie betonowej z
oporem z betonu C12/15 oraz przystajgce cigg pieszo-rowerowy
szerokosci 2,50 m (liczac z gtébwkag kraweznika) po lewej stronie jezdni i
chodnik, szerokosci 2,00 po prawej stronie, o nawierzchni z kostki
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brukowej betonowej kolorowej grubosci 6 cm. Oba ciggi przyjeto o spadku
poprzecznym i=2% ze skierowaniem do jezdni. Jezdnie drogi przyjeto o
jednostronnym, tamanym spadku poprzecznym (lewy pas o spadku i=2% i
prawy pas ruchu o spadku i=1%) ze skierowaniem od strony prawej do
lewej — na koncowych metrach z dostosowaniem do krawedzi jezdni drogi
DP 3234.
e Podlliczny

- od km 0+600,00 do km 2+646,55, z jezdnig szerokosci 7,00 m,
ograniczong z jednej strony kraweznikiem betonowym wyniesionym 12 cm
ponad nawierzchnie jezdni, posadowionym na tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15 oraz przystajgcym ciggiem pieszo-rowerowym z Kostki
brukowej betonowej koloru szarego grubosci 6 cm. Od strony zewnetrznej
chodnik ograniczono obrzezem betonowym 8x30 (cm) ustawionym na
podsypce cem.-piaskowej. Chodnik przyjeto ze spadkiem poprzecznym i=
2% ze skierowaniem do rowu. Po przeciwnej stronie przyjeto pobocze
zwirowe szerokosci 1,50 m ze spadkiem poprzecznym i=6%. Ze wzgledu
na mate spadki podtuzne, na catosci odcinka, wprowadzono $ciek
przykraweznikowy szerokosci 30 cm (do uzgodnienia z Inwestorem: z
kostki brukowej lub prefabrykatéw) posadowione na tawie betonowej z
betonu C12/15.

- od km 12+473,40 do km 12+677,50 i od km 24+247,00 do km
24+328,70, z jezdnig szerokosci 6,00 m, ograniczong z jednej strony
kraweznikiem betonowym wyniesionym 12 cm ponad nawierzchnie jezdni,
posadowionym na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15 oraz
przystajgcym ciggiem pieszo-rowerowym, szerokosci 2,50 m, z kostki
brukowej betonowej koloru szarego grubosci 6 cm. Od strony zewnetrznej
chodnik ograniczono obrzezem betonowym 8x30 (cm) ustawionym na
podsypce cem.-piaskowej. Cigg pieszo-rowerowy przyjeto ze spadkiem
poprzecznym i= 2% ze skierowaniem do jezdni. Po przeciwnej stronie
przyjeto pobocze zwirowe szerokosci 1,50 m ze spadkiem poprzecznym
i=6%. Przy czym, w celu usprawnienia odwodnienia korony drogi
wprowadzono: na odcinku od km 12+459,81 do km 12+510,62, jezdnie
drogi o jednostronnym, tamanym spadku poprzecznym (lewy pas o spadku
i=1% i prawy pas ruchu o spadku i=2%) ze skierowaniem od strony lewej
do prawej i na odcinku od km 24+240,00 do km 24+324,80, jezdnie drogi
0 jednostronnym, tamanym spadku poprzecznym (lewy pas o spadku
i=2% i prawy pas ruchu o spadku i=1%) ze skierowaniem od strony prawe;j
do lewe;j.

e Szlakowy z jezdnig szerokosci 6,00 m i obustronnymi poboczami
zwirowymi szerokosci po 1,50 m kazde i o spadkach poprzecznych i=6%
oraz obustronnymi trapezowymi rowami drogowymi, ktére przewidziano do
renowacji. Na dlugosci odcinka o przekroju szlakowym zaprojektowano
Sciezke rowerowg szerokosci 2,00 m z pasem gruntu szerokosci 1,00 m
po stronie lewej a po prawej opaska trawiastg szerokosci 1,25 m.

Dotyczy odcinkéw:
-od km 2+646,55 do km 12+473,40
- od km 12+677,50 do km 24+247,00
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Istniejgcg nawierzchnie bitumiczng, na odcinku od km 0+028,40 do km

1+480,00, przed utozeniem warstwy Scieralnej, nalezy wyrowna¢ do pozgdanego
profilu betonem asfaltowym AC16W50/70 jak dla KR2.

Srednie wyréwnanie wynosi 60 kg/m2. Przed utozeniem warstw bitumicznych
spodnie warstwy bitumiczne nalezy skropi¢ kationowg emulsjg asfaltowg szybko-
rozpadowg w sposob okreslony normag.

tuki poziome, na ktérych wprowadzono przechytki jednostronne:
w km 1+790,92 + km 1+873,58 poprowadzono promieniem R = 350 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,02 skierowany od strony prawej do
lewej, ksztattowany na krzywych przejsciowych o parametrach A1=A2=118 i
dtugosci L1=40 m, L2 = 60,00 m,
w km 2+386,40 + km 2+447,49 poprowadzono promieniem R = 350 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,02, skierowany od strony lewej do
prawej, ksztattowany na krzywych przejsciowych o parametrach A1=A2=118 i
dtugosci L1=L2 = 40,00 m,
w km 5+439,88 + km 5+461,07 poprowadzono promieniem R = 150 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,06 skierowany od strony prawej do
lewej, oraz poszerzeniach pasow ruchu pz=pw=0,30 m ksztaltowane na
krzywych przejSciowych o parametrach A1=A2=67 i dlugosci L1=L2 = 30,00
m,
w km 5+527,39 + km 5+631,66 poprowadzono promieniem R = 500 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,02 skierowany od strony prawej do
lewej, ksztattowany na prostych przejsciowych dtugosci Lp1=40 m, Lp2 =
30,00 m,
w km 5+732,88 + km 5+785,78 poprowadzono promieniem R = 350 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,03 skierowany od strony lewej do
prawej, ksztattowany na krzywych przejsciowych o parametrach A1=A2=118 i
dtugosci L1=L2 = 400,00 m,
w km 8+198,34 + km 8+230,23 poprowadzono promieniem R = 450 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,025 skierowany od strony lewej do
prawej, ksztattowany na krzywych przejsciowych o parametrach A1=A2=150 i
dtugosci L1=L2 = 50,00 m,
w km 8+461,94 + km 8+480,22 poprowadzono promieniem R = 250 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,04 skierowany od strony prawej do
lewej, ksztattowany na krzywych przejsciowych o parametrach A1=A2=87 i
dtugosci L1=L2 = 30,00 m,
w km 8+555,563 + km 8+566,05 poprowadzono promieniem R = 350 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,03 skierowany od strony prawej do
lewej, ksztattowany na krzywych przejSciowych o parametrach A1=A2=118 i
dtugosci L1=L2 = 40,00 m,
w km 9+231,68 + km 9+302,36 poprowadzono promieniem R = 100 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,07 skierowany od strony prawej do
lewej, oraz poszerzeniach paséw ruchu pz=pw=0,40 m ksztattowane na
prostych przejsciowych o dtugosci L1=40 m, L2 = 40,00 m,
w km 9+822,92 + km 9+856,36 poprowadzono promieniem R = 300 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,035 skierowany od strony prawej
do lewej, ksztattowany na krzywych przejsciowych o parametrach A1=A2=102
i dlugosci L1=60 m, L2 = 35,00 m,
w km 10+090,33 + km 10+151,04 poprowadzono promieniem R = 350 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,03 skierowany od strony

WILECH s.¢. L. Klicki W. Ruszczynski 06-400 Ciechanéw ul. Akacjowa 5



ROZBUDOWA DP NR 3213 W PRZASNYSZ — CHORZELE - Odcinek od km 0+000,00 do km 24+373,02 str.nr 12

prawej do lewej, ksztalttowany na krzywych przejsciowych o parametrach
A1=A2=118 i dtugosci L1=L2 = 40,00 m,

- w km 12+103,86 + km 12+165,13 poprowadzono promieniem R = 250 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,04 skierowany od strony lewej
do prawej, ksztattowany na krzywych przejSciowych o parametrach
A1=A2=86,6 i dtugosci L1=L2 = 40,00 m,

- w km 12+459,81 + km 12+510,62 poprowadzono promieniem R = 600 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym famanym igsme = 0,01, igoine = 0,02
skierowany od strony lewej do prawej, ksztattowany na prostych
przejsciowych o dtugosci Lp1=L2 = 20,00 m,

- wkm 12+634,09 + km 12+683,57 poprowadzono promieniem R = 80 m, przy

jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,04 skierowany od strony prawej do
lewej, oraz poszerzeniach paséw ruchu pz=pw=0,50 m ksztattowane na
prostych przejsciowych o dtugosci L1=25,00 m, L2 = 8,86 m,
w km 12+703,30 + km 12+751,57 poprowadzono promieniem R = 80 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,04 skierowanym od strony lewej do
prawej, oraz poszerzeniach pasow ruchu pz=pw=0,50 m ksztattowane na
prostych przejsciowych dtugosci L1=8,86 m, L2 = 25,00 m,

- w km 14+184,92 + km 14+306,78 poprowadzono promieniem R = 220 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,04 skierowany od strony
prawej do lewej, ksztattowany na krzywej przejSciowej o parametrze A1=
81,24, dtugosci L1 = 30,00 m i prostej przejsciowej o diugosci Ip2=24,53,

- w km 14+331,31 + km 14+367,71 poprowadzono promieniem R = 100 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,05 skierowany od strony
prawej do lewej, oraz poszerzeniach paséw ruchu pz=pw=0,40 m
ksztattowane na krzywych przejsciowych o parametrach A1=A2=54,77 i
dtugosci L1=L2 = 30,00 m,

- w km 14+789,65 + km 14+831,82 poprowadzono promieniem R = 300 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,035 skierowany od strony
lewej do prawej, ksztattowany na krzywych przejsciowych o parametrach
A1=A2=94,87 i dtugosci L1=L2 = 30,00 m,

- w km 15+242,61 + km 15+311,17 poprowadzono promieniem R = 250 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,04 skierowany od strony lewej
do prawej, ksztaltowany na krzywych przejsciowych o parametrach
A1=A2=86,6 i dtugosci L1=L2 = 30,00 m,

- w km 16+924,58 + km 16+961,52 poprowadzono promieniem R = 350 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,03 skierowany od strony lewej
do prawej, ksztattowany na krzywych przejsciowych o parametrach
A1=A2=102,47 i dtugosci L1=L2 = 30,00 m,

- wkm 17+175,96 + km 17+221,10 poprowadzono promieniem R = 350 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,03 skierowany od strony
prawej do lewej, ksztattowany na krzywych przejsciowych o parametrach
A1=A2=102,47 i dtugosci L1=L2 = 30,00 m,

- w km 17+324,37 + km 17+348,92 poprowadzono promieniem R = 350 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,03 skierowany od strony lewe;j
do prawej, ksztattowany na krzywych przejsciowych o parametrach
A1=A2=102,47 i dtugosci L1=L2 = 30,00 m,

- w km 18+662,56 + km 18+765,98 poprowadzono promieniem R = 250 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,04 skierowany od strony
prawej do lewej, ksztaltowany na krzywych przejsciowych o parametrach
A1=A2=86,6 i dtugosci L1=L2 = 30,00 m,
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w km 18+921,02 + km 19+015,64 poprowadzono promieniem R = 350 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,03 skierowany od strony
prawej do lewej, ksztaltowany na krzywych przejSciowych o parametrach
A1=A2=102,47 i dtugosci L1=L2 = 30,00 m,

w km 20+151,49 + km 20+212,55 poprowadzono promieniem R = 350 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,03 skierowany od strony
prawej do lewej, ksztaltowany na krzywych przejsciowych o parametrach
A1=A2=102,47 i dtugosci L1=L2 = 30,00 m,

w km 20+613,66 + km 20+639,27 poprowadzono promieniem R = 250 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,04 skierowany od strony
prawej do lewej, ksztaltowany na krzywych przejsciowych o parametrach
A1=A2=86,6 i dtugosci L1=L2 = 30,00 m,

w km 20+957,70 + km 21+009,36 poprowadzono promieniem R = 350 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,03 skierowany od strony lewej
do prawej, ksztattowany na krzywych przejSciowych o parametrach
A1=A2=102,47 i dtugosci L1=L2 = 30,00 m,

w km 22+266,92 + km 22+376,82 poprowadzono promieniem R = 350 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,03 skierowany od strony
prawej do lewej, ksztaltowany na krzywych przejsciowych o parametrach
A1=A2=102,47 i dtugosci L1=L2 = 30,00 m,

w km 22+484,17 + km 22+601,61 poprowadzono promieniem R = 350 m,
przy jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,03 skierowany od strony
prawej do lewej, ksztaltowany na krzywych przejsciowych o parametrach
A1=A2=102,47 i dtugosci L1=L2 = 30,00 m,

Na pozostatych tukach oraz odcinkach prostych przyjeto spadki
poprzeczne dwustronne o i = 0,02 (przekroj daszkowy).

Po utozeniu warstwy $cieralnej nalezy uzupetni¢ zwirem pobocza na

szerokosci po 1,50 m kazde. Poboczom nalezy nadac spadki poprzeczne i =
0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym, a na tukach zgodnie z obowigzujgca
zasadg (przedstawiono na rysunkach przekrojow normalnych zawartych w
czesci rysunkowej ).

Wzmocnienie nawierzchni bitumicznej obliczono metodg grubosci wzorcowej PJ-
IBD.

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI:

Wzmocnienie istniejgcej nawierzchni bitumicznej, grupa nosnosci podtoza G2,
warunki wodne dobre.

- odcinek od km 0+036,74 do km 1+200,00,:

Grubos$¢ warstw bitumicznych — 6,0 cm

grubo$¢ podbudowy — bruk kamienny - 17cm

grubos¢ podsypki piaskowej — 20 cm (piasek drobny)

1/b1=1,0, 1/b2 = 1,3, 1/b3 = 1,9 —dla nawierzchni bitumicznej,

1/b2 =0,9; 1/b3 = 1,2 — dla kruszywa,

1/b3 = 1,00 — warstwa odsgczajgca

a=15;d1=1,00,d2=12,e=1,c=1,12

Histn./zast. =6,0x 1,0x 1,3+ 0,9x24 + 0,9x 20 =47,4 cm

Hw=3x15+15x15x1,12x1+10x1,5x1,12x1,2x1+5x 1,2 =55,86

cm
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h = Hw — H istn./zast.
h=50,0-40,2=9,8cm
Zatozono nastepujgce wzmocnienie:
= warstwa $cieralna gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR2,
Sprawdzenie poprawnos$ci konstrukcji wzmocnienia:
2,0 x5=10,0 > 8,46 — a zatem konstrukcja jest poprawna.
Przed utozeniem warstwy Scieralnej nalezy wykonaé wyrownanie istniejgcej
nawierzchni bitumicznej mieszankg mineralno-asfaltowa jak dla KR2.
- odcinek od km 1+200,0 do km 1+480,00:
Grubos¢ warstw bitumicznych — 3,0 cm
grubos¢ podbudowy — zwir gruboziarnisty - 24cm
grubo$¢ podsypki piaskowej — 20 cm (piasek drobny)
1/b1=1,0, 1/b2 =1,3, 1/b3 = 1,9 —dla nawierzchni bitumicznej,
1/b2 = 0,6; 1/b3 = 1,0 — dla kruszywa,
1/b3 = 1,00 — warstwa odsgczajgca
a=1,6;d1=1,00,d2=12,e=1,c=1,12
H istn./zast. =3,0x1,0x 1,3+ 0,6 x24 + 0,9 x 20 = 36,3 cm
Hw=3x15+15x15x1,12x1+10x1,5x1,12x1,2x1+5x1,2=255,86
cm, h = Hw — H istn./zast.
h = 55,86 — 36,3 = 19,56 cm
Zatozono nastepujgce wzmocnienie:
= warstwa $cieralna gr. 5 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR2,
= warstwa wigzgca gr. 5 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR2,
Sprawdzenie poprawnosci konstrukcji wzmocnienia:
2,0 x10 = 20,0 > 19,56 — a zatem konstrukcja jest poprawna.
Przed utozeniem warstwy Scieralnej nalezy wykona¢ wyrdwnanie istniejgcej
nawierzchni bitumicznej mieszankg mineralno-asfaltowg jak dla KR2.
Poszerzenie nawierzchni i nowa nawierzchnia (dot. odcinka od km 0+028,40
do km 24+373,02):
= warstwa $cieralna gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR2,
» warstwa wigzgca gr. 6 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR2,
» podbudowa zasadnicza gr.8 cm z bet. asf. ACP2250/70 jak dla KR2,
" wzmocnienie gruntu poditoza gruntem stabilizowanym cementem na miejscu,

Rm=2,5N/mm*, grubos¢ warstwy 10 cm (warstwa technologiczna).

(Na poszerzeniach, o szerokosci mniejszej niz 40 cm, przy kraweznikach,

nalezy zastosowac¢ na podbudowe beton C12/15).

Na skrzyzowaniach z drogami powiatowymi i gminnymi o nawierzchni
bitumicznej przewidziano wyrownanie istniejgcej nawierzchni betonem
asfaltowym jak dla KR2 w ilo$ci 100kg/m2 oraz utozenie warstwy Scieralnej o
grubosci warstwy 5 cm.

Dopuszcza sie odstgpienie od wykonania warstwy Scieralnej przy zatozeniu
pogrubienia warstwy podbudowy z AC do 9 cm i zamknieciu warstwy wigzgcej
powierzchniowo emulsjg asfaltowg i grysami przy zatozeniu monitorowania na
biezgco natezenia ruchu oraz stanu nawierzchni. Zaleca sie w tym przypadku,
zaprojektowania mieszanki mineralno-asfaltowej przy zawartosci asfaltu w
poblizu goérnej granicy przedziatu dla w-wy wigzacej.

Sciezka rowerowa o naw. bitumicznej:
= warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR2,
* wzmochienie gruntu podtoza gruntem stabilizowanym cementem na miejscu,

Rm=2,5N/mm?, grubos¢ warstwy 10 cm.
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Zwiagzanie miedzywarstwowe.

Pomiedzy warstwami asfaltowymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z
gruntu stabilizowanego cementem a warstwg asfaltowg projektuje sie wigzania
miedzywarstwowe. Jako lepiszcze asfaltowe nalezy stosowa¢ emulsje asfaltowg
lub asfalt uptynniony rozpuszczalnikiem organicznym. Podtoze pod wykonywang
warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez
nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilos¢ asfaltu( w czystym sktadniku) w potgczeniu
miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa - 0,7+1,0 kg/m2
- podbudowa asfaltowa - 0,3+0,5 kg/m2
- asfaltowa warstwa wigzgca - 0,1+0,3 kg/m2

Skropienie powinno by¢é wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym
rownomiernos¢ skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na
skropionym podtozu mozna rozpoczg¢ po odparowaniu rozpuszczalnika lub po
rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

Chodniki i ciggi pieszo-rowerowe:

Konstrukcja nawierzchni:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grubosci 6 cm,

- podsypka piaskowa gr. warstwy 5 cm,

- wzmochienie podioza gruntem stabilizowanym cementem, Rm=2,5 N/mm?
warstwg grubosci 10 cm

Zjazdy.

Geometrie i konstrukcje nawierzchni zjazdu indywidualnego i wjazdu publicznego
przyjeto na podstawie rozporzgdzenia.

Zjazd gospodarczy indywidualny o naw. bitumicznej:
* jezdnia 4,00 m o konstrukcji:
- warstwa Scieralna gr. 4 cm z AC 11S50/70 jak dla KR2,
- podbudowa z kruszywa kamiennego famanego 0/31,5, gr. w. 15 cm
- wzmocnienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem (z betoniarki)
Rm=2,5 N/mm?, grubos¢ warstwy 10 cm.
= pobocza gruntowe szer. po 0,75 m kazde,
» {uki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.

Zjazd gospodarczy indywidualny o nawierzchni z kruszywa naturalnego:
= jezdnia 4,00 m o konstrukgciji:
- gorna warstwa nawierzchni ze zwiru, grubo$¢ w-wy 12 cm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego (pospotka), gr. w. 15 cm
»= pobocza gruntowe szer. po 0,75 m kazde,
= {uki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.

Zjazd gospodarczy publiczny:
» jezdnia szer. 4,00-5,00 m o konstrukciji:
- warstwa Scieralna gr. 4 cm z AC 11S50/70 jak dla KR2,
- warstwa wigzgca gr. 4 cm z AC 16W50/70 jak dla KR2
- podbudowa z kruszywa kamiennego famanego 0/31,5, gr. w. 20 cm
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3.3.3

- wzmocnienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem (z betoniarki)
Rm=2,5 N/mm?, grubo$é warstwy 10 cm.
= pobocza gruntowe szer. po 0,75 m kazde,
» tuki najazdowe o promieniu R = 5,00 m.

Pod zjazdami( wg karty 03. 83 i 03.85), na przedtuzeniu rowéw drogowych,
nalezy wykona¢ czesci przelotowe z rur betonowych lub HDPE (spiralnie
karbowane) o srednicy wewnetrznej @ 40 cm (). Skrajne elementy nalezy
wykonac¢ z rur ze skosnym kotnierzem lub wykona¢ scianki czotowe z betonu
C12/15.

Zjazdy bramowe indywidualne- przez chodniki, w m. Przasnysz,

zaprojektowano o nstp. konstrukgciji:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr.8 cm — szerokosc¢ jezdni 4,00 m,

- podsypka piaskowo — cementowa , gr. w. 3-5 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, gr. 15 cm

- Warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce,
Rm=2,5 N/mm?, grubo$¢ warstwy 10 cm.

Od strony najazdu, jezdnie zjazdu nalezy zabezpieczy¢ kraweznikiem wtopionym

typu lekkiego (15X30) posadowionym na tawie betonowej z oporem z betonu

C12/15.

Zjazdy bramowe publiczne- przez chodniki, w m. Przasnysz, zaprojektowano o

nstp. konstrukcji:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr.8 cm — szerokosc¢ jezdni 5,00 m,

- podsypka piaskowo — cementowa , gr. w. 3-5 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, gr. 20 cm

- Warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce,
Rm=2,5 N/mm?, grubo$¢ warstwy 10 cm.

Od strony najazdu, jezdnie zjazdu nalezy zabezpieczy¢ kraweznikiem wtopionym

typu lekkiego (15X30) posadowionym na tawie betonowej z oporem z betonu

C12/15. Na wigczeniu do jezdni krawedzie zjazdu mozna poprowadzi¢ po

skosach 1:2 (m) lub tukami o promieniach R=5,00 m.

ODWODNIENIE.

Na odcinku miejskim (przekroj uliczny) od km 0+036,74 do km 0+600,00
przewidziano przebudowe istniejgcej kanalizacji deszczowej. Od km 0+600 do
km 2+646,55 przyjeto odprowadzenie wod opadowych do istniejgcego
lewostronnego rowu drogowego (przewidziany do renowacji), do ktérego przyjeto
sptyw bezposredni z lewej potowy korony drogi natomiast z prawej poprzez
wpusty uliczne posadowione na studniach osadnikowych z odprowadzeniem
przykanalikami do rowu - opracowanie w projekcie branzowym.
Z odcinka od km 2+646,55 do km 24+366 przyjeto powierzchniowe
odprowadzenie wod opadowych do rowéw drogowych. Na odcinku od km 1+480
do km 1+660, po lewej stronie — przyjeto odmulenie istniejagcego rowu
melioracyjnego (ilosci robét ujete w ogolnej tabeli robo6t ziemnych).

Przebudowa obiektéw inzynieryjnych tj. przepustéw pod korong drogi jest
ujeta w oddzielnym branzowym opracowaniu. Budowa nowych przepustow
objeta bedzie odrebnym opracowaniem.
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Z uwagi na znikomg ilos¢ zanieczyszczen, powstajgcg w wyniku ruchu
pojazdéw mechanicznych, jako wystarczajgce urzgdzenie oczyszczajgce sptywy
deszczowe, przyjeto rowy trawiaste.

Rowy otwarte ograniczg zanieczyszczenia sptywow deszczowych w
stopniu spetniajgcym wymogi Rozporzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska
Zasobow Naturalnych i Lesnictwa z dn. 5. 11. 1991 r. Dz. U. Nr 116 z dn.
16.12.1991 roku poz. 503.

Rowy aby spetnity role obiektu podczyszczajgcego powinny byc:
- pokryte gestg trawa, tolerujgcg réwniez wode zasolong
- wyposazone w przegrody poprzeczne, umozliwiajgce intensyfikacje procesu
podczyszczania (na odcinkach o spadkach podtuznych powyzej 1%).
W obrebie projektowanych obiektéw mostowych (oddzielne opracowanie)
nalezy skorygowac niwelete rowow drogowych — dostosowac do rzednych dna
ciekdw poprzecznych.

4. KOLIZJE Z ZAGOSPODAROWANIEM PRZESTRZENNYM

Zachodzi koniecznosc¢ przebudowy:

- wodociggu na odcinku od km 0+015,50 do km 0+625 — kolizja z projektowang
kanalizacja deszczowa,

- wodociggu na odcinkach: od km 3+554,00 do km 3+902,00; od km 12+370,00
do km 12+480; od km 16+180,00 do km 16+310,00; od km 16+660 do km
16+710 — kolizja w pasie przeznaczonym pod ewentualny gazocigg (prawa
strona pasa drogowego)

- hydrantow zlokalizowanych w km 0+264,60; km 0+367,80, km 0+533,30; km
0+621,00; km 0+716,00; km 0+815; km 0+916,50; 1+024,50; km 1+188,00; km
1+298,00; km 1+664,50; km 1+798,00; 2+063,80 — kolizja z odtwarzanym rowem
drogowym

- linia teletechniczna kablem doziemnym na odcinku od km 0+526,00 do km
1+180,40 str. prawa oraz w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2324W
Chorzele — Krasnosielc

- linia teletechniczna napowietrzna na odcinku od km 9+360,00 do km 9+612,50
strona lewa — zlokalizowana w projektowanym rowie i koronie drogi

- linie energetyczne w miejscach kolizji sg ujete do przebudowy w ramach
dokumentacji dla budowy linii wysokiego napiecia

- ewentualng przebudowe wodociggu (w zaleznosci od gtebokosci
posadowienia) na przejsciach poprzecznych pod rowem drogowym nalezy
przewidzie¢ w : km 12+150,80, km 12+310,00; km 14+996,00; km 15+604,70;
km 16+721,40; km 17+185,50; km 17+285,60; km 17+532,50; km 24+275,10; km
24+134,50

- kolizje z zadrzewieniem — rozwigzanie w gestii inwestora.

W km 6+610, po stronie prawej — koniecznos¢ przestawienia kapliczki ( min. 0,2
m od krawedzi sciezki rowerowej).

5. ORGANIZACJA | ZABEZPIECZENIE RUCHU

Oznakowanie i organizacje ruchu drogowego przedstawiono w projekcie
statej organizacji ruchu.
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INFORMACJA O PLANIE BEZPIECZENSTWA
I
OCHRONY ZDROWIA

Zadanie inwestycyjne: Rozbudowa drogi powiatowej nr
3213W Przasnysz Brzeski Kofaki oraz odcinka drogi powiatowej
nr 3234W Stara Wies — Chorzele — Krasnosielc.

Obiekt: Droga powiatowa nr 3213W Przasnysz — Chorzele na
odcinku od km 0+000,00 do km 24+373,02.

Inwestor: Powiat Przasnyski
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CZESC OPISOWA

1. Podstawa wykonania opracowania.

= Art. 21a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r — Prawo budowlane (Dz. U. Z
2000 r nr 106 poz.1260, z pozniejszymi zmianami

= Przepisy bhp branzowe

= Warunki techniczne i odbioru rob6t budowlanych i instalacyjnych

= Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r w sprawie
informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr
120, poz. 1126).

2. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest informacja dotyczgca bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia, w zwigzku ze specyfikacjg projektowanej budowli, ktéra jest
wytyczng do opracowania przez kierownika budowy, przed rozpoczeciem robat,
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia uwzgledniajgcego specyfikacje budowli i
warunki prowadzenia robét budowlanych.

3. Zakres robét.
W zakres robot wchodzi :
= Roboty rozbiorkowe (istn. nawierzchni jezdni, kraweznikéw, ogrodzen,)
= Regulacja studni kanalizacji deszczowej, kanalizacji sanitarnej,
telekomunikacyjnych, wodociggowych
= Przebudowa wodociggu,
= Przebudowa kolidujgcej linii telekomunikacyjnej
» Rozbudowa kanalizacji deszczowej o $rednicy 40 cm wraz z
przykanalikami i wpustami ulicznymi,
= Ustawienie kraweznikdéw betonowych na tawie betonowej z oporem
» Przebudowa nawierzchni jezdni (wzmocnienie) do szerokosci 6,00 -
7,00m
= Budowa chodnikbw o nawierzchni z kostki drogowej betonowej oraz
zjazdow indywidualnych i publicznych
Budowa $ciezki rowerowej
Przebudowa skrzyzowan z drogami
Odbudowa i renowacja rowéw drogowych
Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

Roboty nalezy realizowa¢ zgodnie z kolejnoscig podang w zakresie

4. Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu budowy mogace
stwarzac¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

Wprowadzone zmiany nie pogorszg obecnie istniejgcych warunkow dla
uczestnikbw w ruchu drogowym. Przebudowa drogi ma na celu poprawié
skomunikowanie miejscowosci Przasnysz i Chorzele gtéwnie pod katem
wspotpracy w pozyskiwaniu inwestoréw gospodarczych zewnetrznych. Poprzez
wydzielenie ciggow pieszych oraz sSciezki rowerowej nastgpi zdecydowana
poprawa bezpieczenstwo uczestnikbw w ruchu drogowym. Zdecydowanie
poprawiony zostanie komfort jazdy w zwigzku z poszerzeniem jezdni,
podniesienie standardu réwnosci oraz poprawieniu parametrow tukéw
poziomych i pionowych. Nie mniej jednak ze wzgledu na specyfike petnionej
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b)

©)
d)

w

funkcji budowli zawsze istnieje zagrozenie dla uczestnikow ruchu drogowego,
ktére jest uzaleznione od wielu uwarunkowan.

5. Przewidywane zagrozenia mogace wystgpi¢ podczas
przebudowy ulicy wraz z uzbrojeniem, ich skala, rodzaj, miejsce i czas
wystepowania:

Gtéwnym zagrozeniem jest prowadzenie robot wodno-kanalizacyjnych jak i
drogowych oraz przebudowy linii telekomunikacyjnej przy odbywajgcym sie
ruchu drogowym.

W czasie realizacji ww. zadania nalezy stosowac i wykorzystywa¢ nw. materiaty,
maszyny i urzgdzenia techniczne, a mianowicie:

drogowe materiaty budowlane (ttuczen kamienny, piasek, pospéika,
kostka brukowa, betonowe krawezniki drogowe, obrzeza betonowe, beton),
woda, mieszanka mineralno-asfaltowa

materiaty do budowy kanalizacji deszczowej oraz do budowy wodociggu (rury
PEHD, PVC, armature potgczeniowa, zasypke, wtazy, pokrywy studzienne,
wpusty uliczne, itp.)

sprzet transportowo budowlany - (koparki, tadowarki, rowniarki ,samochody),
maszyny i urzgdzenia techniczne - (zageszczarki powierzchniowe, gilotyny,
elektronarzedzia, uktadarka mieszanek mineralno-bitumicznych, walce stalowe i
ogumione, skrapiarka ).

zwigzku z powyzszym, mozliwymi do wystgpienia w czasie realizacji

w/w zadania inwestycyjnego mogg byc¢ zidentyfikowane nw. zagrozenia, mozliwe
niebezpieczne wydarzenia:

a)
b)

©)

d)
e)
f)

rozerwanie sie tarczy szlifierskiej przecinarki
uderzenie transportowanym elementem betonowym, np.: kraweznikiem itp.

upadki na skutek nieuwagi podczas wylewania taw, uktadania kraweznikéw,
podczas wykonywania innych podobnych prac,

uderzenia, przygniecenia ciezkim sprzetem mechanicznym,
porazenie prgdem elektrycznym,
poparzenie mieszankg mineralno-asfaltowg

moggce powodowac:

a)

b)

d)

drobne urazy gornych i dolnych konczyn: otarcia naskorka, skaleczenia,
sttuczenia,

powazniejsze sttuczenia, zwichniecia i ztamania kornczyn dolnych i
gornych, urazy oczu,

zranienia gtowy, poparzenia

mozliwe powazne uszkodzenia organow wewnetrznych do zgonu wigcznie,

cata gama skutkéw wystepujgcych podczas porazenia prgdem elektrycznym

6. Informacja o rodzaju i miejscach wystepowania zagrozen podczas
prowadzenia robé6t budowlanych nawierzchni jezdni i oznakowania:

Na podstawie opisu technicznego budowy, rodzaju zrédta i miejsca zasilania
oraz zestawienia materiatbw wykonawczych, ustali¢ rodzaj i miejsce
wystepowania szczegdlnych zagrozen wynikajgcych z czasowego
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sktadowania materiatbw i zaplecza technicznego budowy. Przy czym
szczegodlne zagrozenie wystepowac bedzie:

» Ze wzgledu na prace pod ruchem

» Roztadunek i przemieszczanie prefabrykatow betonowych (zwtaszcza przy
roztadunku dzwigiem)

» Praca ciezkiego sprzetu do rob6t ziemnych oraz przy roztadunkach
» Praca przy uktadaniu mieszanek mineralno-asfaltowych

7. Informacja o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed
przystapieniem do realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych:

» Podczas realizacji ww. zadania inwestycyjnego przewidzie¢ wystepowanie
prac, robot szczegolnie niebezpiecznych.

= Zatrudnieni pracownicy powinni posiadac przeszkolenie bhp

» Pracownicy powinni posiada¢ niezbedng odziez ochronng i sprzet
ochrony osobistej (miedzy innymi odziez roboczg, kaski, rekawice
ochronne, rekawice antywibracyjne, stuchawki ochronne, nakolenniki,
obuwie dostosowane do charakteru wykonywanych prac).

» Wyznaczonym do realizacji zadan inwestycyjnych pracownikom udzieli¢
instruktaz stanowiskowy w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy dla
wyznaczonych do wykonania czynnosci, okreslonego stanowiska wg
norm prawnych i powszechnie przyjetych zasad (rozporzgadzenie Ministra
Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie szczego6towych
zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy).

8. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w
strefach szczegd6lnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym
zapewniajgce bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajgca
szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen:

Zgodnie z opisem technicznym przebudowy ulicy oraz zestawieniem
materiatbw  wykonawczych, wyrobéw, substancji oraz preparatéw
niebezpiecznych, podczas realizacji ww. zadania inwestycyjnego przewidzie¢
wystepowanie prac, robot szczegdlnie niebezpiecznych - tym samym stref
szczegoOlnego zagrozenia zdrowia. Ze wzgledu na bezpieczenstwo
minimalizowa¢ dtugosci realizowanych odcinkéw, przewidzianych do wytgczenia
z ruchu, zgodnie z zatwierdzong organizacjg ruchu drogowego i oznakowania
robot na czas realizacji zadania.

Uwagi :
Na budowie projektowanej inwestycji nalezy stosowac sie do przepiséw zwigzanych z
obstugg urzadzen budowlanych takich jak:

- dzwig samochodowy do 4 t

- wibromtoty i zageszczarki ptytowe

- elektronarzedzia (np. pilarki)
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Roboty wykonywaé zgodnie z obowigzujgcymi normami , przepisami wykonawczymi i
BHP , ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét budowlano - montazowych”
oraz wytycznymi , instrukcjami producentéw materiatéw i urzgdzen uzytych do budowy .
Przed przystgpieniem do robdét wykonawca winien opracowaé BIOZ i uzyskaé
pozwolenie na wykonywanie robot w pasie drogowym od administratora drogi .
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