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l.
1.

OPISTECHNICZNY
Podstawa opracowania

Umowa nr 253.46.2014 zawarta w dniu 10 wrze$nia 2014 roku z Powiatem
Przasnyskim z siedzibg w Przasnyszu ul. Sw. St. Kostki 5, 06-300 Przasnysz
Koncepcja Programowo-Przestrzenna przyjeta w dniu 04.12.2014r.
numeryczna mapa do celow projektowych opracowana przez ,Ustugi
geodezyjne” mgr inz. Robert Zbrzezny ul. Cicha 2 06-300 Pszasnysz
Dokumentacja geologiczno-inzynierska opracowana przez firme ,Prace
geologiczne EMWU Maciej Wtodek” ul. Stodowiec 8/54 01-708 Warszawa
Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego dnia 8 sierpnia 2005
r. w sprawie ustalenia listy wkasciwych krajowych specyfikacji technicznych

i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwi spetnienie
zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci kolei

Rozporzadzenie MTIGM z dnia 5.06.2014r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.
(Dz. U. Nr 151, poz. 987)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia 2008 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (Dz. U. nr 182 p0z.1127 z
dnia 14.10.2008 r.)

Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 ( D-1) -
zarzadzenie nr 14 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 18.05.2005r.

Instrukcja o utrzymaniu podtorza kolejowego Id-3 (D-4) Uchwata nr 165/2009
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 04,05.2009 r

Tymczasowe Warunki Technologiczno- Konstrukcyjne Wykonania i Odbioru
Robdét Nawierzchniowo-podtorzowych wykonywanych w sposéb

zmechanizowany- warunki uzupetniajgce nr: ILK8-510-10a/2003R

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych nr WTWiO-ILK3d-
518/3/2007 obowigzujgce od dnia 01.01.2008r.

Norma branzowa BN-88/8932-02 ,Podtorze i podioze kolejowe”,
Polska Norma PN-B-11114 ,Kruszywa famane do nawierzchni kolejowych”

PN - EN 13250 Geotekstylia i wyroby pokrewne. Wiasciwosci wymagane w

odniesieniu do wyrobéw stosowanych do budowy drég kolejowych




4.1

Zakres opracowania

Niniejsza dokumentacja stanowi czes¢ projektu budowlanego budowy bocznicy
kolejowej odchodzacej od linii nr 35 Ostroleka — Szczytno istanowi fragment

dokumentacji dla Uzbrojenia Przasnyskiej Strefy Gospodarczej.

Ogodlna charakterystyka stanu istniej gcego

Teren Przasnyskiej Strefy Gospodarczej zlokalizowany jest przy linii kolejowej nr 35
Ostroteka — Szczytno na wysokosci stacji Chorzele oraz przy drodze wojewodzkiej
nr 614 tgczacag Myszyniec z Chorzelami.

Stan linii nr 35 od ktérej ma odchodzi¢ nowo budowana bocznica kolejowa na

chwile obecng nie zezwala na jej wykorzystanie i wymaga prac rewitalizacyjnych.

Stan projektowany

Po pracach Przasnyska Strefa Gospodarcza posiadaé bedzie jeden tor gltdwny oraz
dwa tory dodatkowe po stronie parzystej. Do ich budowy nalezy wykorzystac
materiat nowy o ile w dokumentacji nie wskazano inaczej.

W ramach robo6t torowych przewiduje sie:
- zabudowa rozjazdow,
- wbudowanie warstwy ochronnej ( filtracyjnej),
- budowe systemu rowéw bocznych,
- montaz nowej hawierzchni torowe;.
Do rob6t nawierzchniowych mozna przystgpi¢ po wykonaniu warstwy ochronnej i

uzbrojenia podziemnego. Po zakonczeniu roboét nalezy dokonac inwentaryzacji
powykonawczej.

Kilometracja

Dla obliczen uktadu geometrycznego przyjeto roboczg kilometracje poprowadzong
w osi toru bocznicowego.

Kilometracje wszystkich projektowanych obiektéw inzynierskich i przejazdéw
wyznaczono wg przyjetej kilometracji roboczej.

Projektowana kilometracja zostata podana w niniejszym projekcie na planach
i profilach.




4.2

Geometria trasy

Parametry tukow obliczono przy zalozeniu dopuszczalnych wartosci:
- adop =0,45 m/s2 dla tukéw o promieniach ponizej 200m

Podane parametry fizyczne sg wartosciami maksymalnymi. Przyjeto jedynie ruch
pociggdw towarowych. Ze wzgledu na minimalizacje zajetosci terenu i wynikajgce z
tego mate promienie tukdw maksymalna predko$¢ pociggébw na bocznicy wyniesie
20 km/h.

Na rozpatrywanym odcinku maksymalna wartosc przyspieszenia
niezréwnowazonego dla taboru wyniesie a=0,22 m/s? w rejonie rozjazdu nr 1 dla
tuku o promieniu 140m. Ze wzgledu na niskg predkos¢ na wjezdzie na bocznice
,ograniczenia terenowe oraz licznych skrzyzowan z drogg kotowg zrezygnowano z
wykonywania przechytek oraz krzywych przejsciowych dla podniesienia predkosci.

Ponizej przedstawiono wspotrzedne punktéw charakterystycznych.

KM Punkt (X) (Y)
0+00.000 PL 7495484.982 5906068.018
0+33.197 KL 7495505.790 5906042.173
0+50.037 PL 7495515.608 5906028.492
2+35.034 KL 7495500.047 5905856.789

12+37.273 PL 7494864.232 5905089.523

12+82.860 KL 7494830.359 5905059.244

16+17.849 PL 7494551.441 5904873.711

16+67.292 KL 7494515.123 5904840.451

20+52.129 PL 7494274.700 5904539.958

22+11.173 KL 7494134.108 5904480.684

25+66.558 PL 7493780.430 5004515.466

28+18.086 KL 7493636.877 5904690.557

32+03.320 PL 7493675.062 5905073.894

32+45.114 KL 7493673.757 5905115.549

34+51.069 PL 7493640.553 5905318.810

36+57.511 KL 7493729.955 5905489.197

39+45.469 PL 7493990.183 5905612.490

39+78.001 KL 7494017.968 5905629.301

42+13.981 PL 7494206.430 5905771.320

44+59.011 KL 7494426.614 5905744.784




4.3

4.4

44.1

50+28.648 PL 7494787.071 5905303.698

52+91.977 KL 7495021.209 5905288.986
53+48.657 7495062.286 5905328.040
Profil linii

Zatozono maksymalne wydtuzenie odcinkéw o jednostajnym pochyleniu.
Projektowane zatlomy niwelety nie przekraczajg 5 %eo.
Przy r6znicy zalomow >2,5 %0 zaktada sie wyokrgglenie promieniem R = 5000m.

Tory dodatkowe posiadajg takg samg niwelete jak tor zasadniczy.
Nawierzchnia torowa

Przyjeto nastepujgce standardy konstrukcyjne nawierzchni: wg Id1 ( D1 ) Zalgcznik
nr2 Tablicali?2

- dla toréw bocznicy — tory klasy 3 wariant 3.4,

Wszystkie stosowane materialy nawierzchniowe muszg by¢ nowe oraz posiadaé
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez GIK lub aktualne
Swiadectwa kwalifikacji systemow i wyrobow do stosowania wystawione przez IK ,
wraz z dokumentacjg komisarycznego odbioru. Ze wzgledu na wystepowanie
przejazdéw drogowych w poziomie szyn na tukach o promieniach ponizej 180m
zaleca sie dojscie do zewnetrznej krawedzi gtowki szyny z konstrukcjg nawierzchni
drogowej natomiast wewngtrz tokéw szynowych wypetnienie masg bitumiczng
ograniczong prowadnicg utozong na dtugosci tuku oraz na minimum 2 metry poza z
uwzglednieniem niezbednej szerokosci zlobka dla swobodnego przejscia obrzezy
kot. Dla tukéw ponizej 250m co najmniej 80mm.

Dodatkowo na tukach nalezy zatozy¢ podkiady z drewna twardego jak i na catej
.petli”, podkiady strunobetonowe nalezy zabudowa¢ na diugosci torow gtéwnych
dodatkowych.

Podsypka

Podsypka. -nalezy stosowac¢ kruszywo famane ze skat magmowych Kl. | gat.1 wg
PN-B-11114:1996 o frakcji 31,5-50 mm

Grubosci warstwy pod podktadami nie mniej jak 0.25 m.




4.4.2

4.5

Podsypka powinna by¢ wbudowana w dwoch warstwach - pierwsza, dolna warstwa
grubosci 17 cm powinna by¢ rozscielona i zageszczona przed utozeniem toru;
druga - w trakcie balastowania toréw

Nawierzchnia toru musi spetnia¢ nastepujgce warunki:
- Szerokos¢ pryzmy podsypki thuczniowej, powinna wynosi¢ co najmniej 0,15 m
od czofa podktadow;
- przytwierdzenie sprezyste SB lub typu K powinno zapewni¢ docisk jednej tapki
do szyny sitg minimum 8 kN (w przytwierdzeniu SB docisk taki zapewnia
konstrukcja tapki, w przytwierdzeniu K odpowiada to szczelinie 1 mm

pomiedzy zwojami pierscieni sprezystych).

Rozjazdy
Zestawienie projektowanych rozjazddw.
Nr rozjazdu Typ
Typ rozjazdu podrozjazdnic

1 Rz 49E1-300-1:9 strunobetonowe
2 Rz 49E1-190-1:9 strunobetonowe
3 Rz 49E1-190-1:9 strunobetonowe
4 Rz 49E1-190-1:9 strunobetonowe
5 Rz 49E1-190-1:9 strunobetonowe
6 Rz 49E1-190-1:9 strunobetonowe

Rozjazd nr 1 wg odrebnego projektu.

Podtorze

Korone torowiska nalezy wykona¢ ze spadkiem jednostronnym wynoszgcym 4% w
kierunku rowu odwadniajagcego.

Nadmiar gruntu z wykopdw spetniajgcych warunki techniczne do budowy nasypéw i
bez skfadnikow szkodliwych nalezy wykorzystaé na miejscu a reszte wywiez¢ na
odktad lub utylizowagé.

Grunty i materialy zastosowane do wykonania nasypow powinny spetiac
wymagania okreslone w PN-S-02205.

Wskaznik zageszczenia nasypu do gtebokosci 2 m od niwelety toru nie powinien

by¢ mniejszy niz 0.97 dla gruntow spoistych i 1.0 dla gruntéw niespoistych,




natomiast ponizej niemniejszy niz 0.95 dla gruntéw niespoistych i 0.92 dla gruntow
spoistych (metoda badawcza 1 i 3 wediug normy PN-88/B-04481). Wilgotnos¢
gruntu w czasie zageszczania powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej, z
tolerancjg od -20% do +10% jej wartosci.

Gorng czes¢ podtorza nalezy wykonywac zgodnie przepisami 1d3-(D4).

Gorna powierzchnia podtorza musi by¢ wyprofilowana ze spadkiem min. 4% i do
gleb. 20 cm powinna by¢ zageszczona do Is >1.00

Pochylenie nowych, projektowanych skarp nasypow powinno wynosi¢ 1:1 oraz
1:1,5 co zapewni ich statecznosc.

Na uksztattowanych skarpach nalezy roziozy¢ warstwe ziemi urodzajnej (humusu)

grubosci 10 cm po moletowaniu i zageszczeniu.

Tabela robot ziemnych

wykop nasyp

km powierzchnia | objetos¢ | powierzchnia | objetos¢
0+00.000 3.00 0.00 0.81 0.00
0+50.000 2.47 136.72 0.00 20.16
1+00.000 0.00 61.75 0.72 17.93
1+50.000 0.00 0.00 0.19 22.60
2+00.000 2.00 49.89 0.00 4.68
2+50.000 2.92 122.94 0.01 0.28
3+00.000 6.53 236.39 0.16 4.21
3+50.000 19.88 660.27 0.00 3.93
4+00.000 21.19| 1026.60 0.00 0.01
4+50.000 22.38| 1089.18 0.00 0.00
5+00.000 17.61 999.84 0.00 0.00
5+50.000 19.60 930.42 0.00 0.04
6+00.000 25.50| 1127.67 0.00 0.04
6+50.000 7.16 816.63 0.07 1.86
7+00.000 8.63 394.71 0.04 2.77
7+50.000 18.04 666.64 0.04 1.81
8+00.000 20.00 950.89 0.00 0.90
8+50.000 13.61 840.18 0.00 0.01
9+00.000 5.02 465.66 0.00 0.01
9+50.000 4.54 238.87 0.00 0.04
10+00.000 14.64 479.41 0.00 0.04
10+50.000 10.99 640.79 0.07 1.85
11+00.000 9.89 522.07 0.00 1.85
11+50.000 8.73 465.43 0.00 0.00
12+00.000 7.74 411.70 0.00 0.00
12+50.000 5.66 334.99 0.00 0.00
13+00.000 3.47 228.24 0.00 0.00




13+50.000 3.58 176.32 0.00 0.06
14+00.000 5.97| 238.95 0.00 0.06
14+50.000 6.90| 32191 0.00 0.00
15+00.000 3.09| 249.86 0.00 0.00
15+50.000 1.44| 11343 0.00 0.00
16+00.000 4.37 145.28 0.00 0.00
16+50.000 1.29 141.33 0.00 0.00
17+00.000 2.02 82.60 0.00 0.00
17+50.000 1.07 77.11 0.01 0.13
18+00.000 4.38 136.13 0.00 0.13
18+50.000 1.70| 152.05 0.00 0.00
19+00.000 3.31 125.27 0.00 0.00
19+50.000 3.81 177.96 0.00 0.00
20+00.000 4.33| 203.60 0.00 0.00
20+50.000 5.08| 235.37 0.00 0.00
21+00.000 4.54| 240.57 0.00 0.00
21+50.000 5.96| 262.39 0.00 0.00
22+00.000 10.69| 416.05 0.00 0.00
22+50.000 8.11| 469.84 0.00 0.00
23+00.000 6.51| 365.48 0.00 0.00
23+50.000 6.48| 324.81 0.00 0.00
24+00.000 7.75| 355.88 0.00 0.00
24+50.000 6.65| 360.15 0.00 0.00
25+00.000 6.52| 329.21 0.00 0.00
25+50.000 9.37| 397.17 0.00 0.00
26+00.000 10.66| 500.76 0.00 0.00
26+50.000 11.47| 553.35 0.00 0.02
27+00.000 11.90| 584.29 0.00 0.02
27+50.000 12.45| 608.81 0.00 0.00
28+00.000 11.69| 603.51 0.00 0.00
28+50.000 11.27| 574.01 0.00 0.00
29+00.000 8.34| 490.33 0.00 0.00
29+50.000 6.44| 369.47 0.00 0.00
30+00.000 4.24| 266.98 0.00 0.00
30+50.000 1.72 148.95 0.00 0.00
31+00.000 0.22 48.47 0.12 3.11
31+50.000 0.00 5.50 0.51 15.94
32+00.000 0.00 0.00 0.69 30.16
32+50.000 0.00 0.00 0.97 41.52
33+00.000 0.35 8.75 0.09 26.36
33+50.000 0.39 18.52 0.06 3.74
34+00.000 0.84 30.80 0.01 1.71
34+50.000 1.61 61.38 0.00 0.14
35+00.000 2.18 94.73 0.00 0.00
35+50.000 0.12 57.43 0.34 8.42
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4.6

36+00.000 0.02 3.45 0.38 17.82
36+50.000 0.31 8.14 0.02 10.01
37+00.000 0.26 14.23 0.10 3.00
37+50.000 0.00 6.50 2.26 58.82
38+00.000 0.00 0.00 2.70| 124.01
38+50.000 0.00 0.01 430 174.99
39+00.000 0.00 0.01 4.05| 208.62
39+50.000 0.00 0.00 3.50| 188.74
40+00.000 0.00 0.00 1.33] 120.76
40+50.000 0.09 2.24 0.21 38.49
41+00.000 0.00 2.24 1.01 30.44
41+50.000 0.55 13.75 0.09 27.43
42+00.000 0.18 18.18 0.45 13.41
42+50.000 0.97 28.61 0.00 11.26
43+00.000 0.75 42.91 0.00 0.09
43+50.000 0.12 21.74 0.18 4.58
44+00.000 0.00 3.03 1.43 40.31
44+50.000 0.00 0.03 0.56 49.71
45+00.000 0.00 0.00 0.91 36.80
45+50.000 0.01 0.23 0.45 34.00
46+00.000 0.00 0.28 0.43 22.04
46+50.000 0.44 11.06 0.01 11.10
47+00.000 0.04 12.13 0.36 9.15
47+50.000 0.72 19.09 0.02 9.37
48+00.000 1.75 61.61 0.00 0.45
48+50.000 2.67 110.32 0.00 0.00
49+00.000 2.46| 12831 0.00 0.00
49+50.000 2.47 123.40 0.00 0.00
50+00.000 2.47 123.45 0.00 0.00
50+50.000 231 119.34 0.00 0.00
51+00.000 2.60| 122.59 0.00 0.00
51+50.000 5.27 196.77 0.00 0.02
52+00.000 10.09| 384.08 0.00 0.02
52+50.000 8.35| 461.10 0.00 0.00
53+00.000 10.68| 475.88 0.03 0.75
53+48.657 2.14| 311.89 0.04 1.76

suma 27849.27 1464.54

Warstwa ochronna
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Pod wzgledem wytrzymatosciowym podtorze powinno by¢ tak wykonane, aby po
zbudowaniu, minimalne wartosci modutu odksztalcenia podtorza mierzonego
w torowisku w zaleznosci od warunkow hydrogeologicznych nie byly mniejsze niz
okreslone w rozporzadzeniu MTiGM. Dz.U. nr 151 poz. 987.

Jako zte warunki hydrogeologiczne traktuje sie sytuacje, gdy do gtebokosci 1,5 m
ponizej gtowki szyny istnieje mozliwosc¢ statego wystepowania wody w gruncie albo,
gdy stopien konsystenciji gruntu podtorza lc < 0,75.

Warunki srednie wystepuja w przypadku czasowego przewilgocenia gruntéw
podtorza, kiedy do glebokosci 1,5 m ponizej gtéwki szyny istnieje mozliwos¢
czasowego wystepowania wody w gruncie, albo przy stopieniu konsystencji gruntu
podtorza 0,75 < Ic < 1,0,

Jako dobre warunki traktuje sie przypadek, gdy nie wystepujg dodatkowe
przewilgocenia gruntdow podtorza, albo, gdy stopien konsystencji gruntu podtorza
Ilc > 1,0.

Dla osiggniecia ww. parametrow konieczne bedzie wbudowanie warstwy ochronnej.
Rodzaj zastosowanych materiatdw oraz grubos¢ wbudowanych warstw zalezna
bedzie od okreslonych w badaniach parametrow istniejgcego podioza.

Warstwe ochronng nalezy wykonac¢ na catej szerokosci korony tgcznie z tawa.

Dla uniknigcia mieszania sie warstw podtoza i warstwy ochronnej na podtozu zaleca
sie utozenie geowtokniny ktora powinna posiada¢ wiasnosci separacyjno-drenujace,
wytwarzana z widkien polimerowych, igtowana, odporna na biodegradacje i
dziatanie czynnikéw srodowiskowych takich jak hydroliza, gnicie, dziatanie wilgoci,
dziatanie niskich i wysokich temperatur w zakresie -30°C +30°C, promienie
ultrafioletowe, odporna chemicznie na dziatanie roztworoéw kwaséw, zasad, soli jak
réwniez benzyny i oleju napedowego w temperaturze otoczenia.

Przewiduje sie ukfadanie geowidkniny na catej szerokosci podtorza. Ukladana
geowidknina powinna posiada¢ swiadectwa kwalifikacji systemow i wyrobow do
stosowania na PKP.

Jako materiat na warstwe ochronng przewidziano niesort kamienny o uziarnieniu
0-31,5 mm spelniajgcym warunki zageszczalnosci, wodoprzepuszczalnosci oraz
stabilnosci mechanicznej w stosunku do tlucznia spelniajgcy wymagania dla
materiatdw warstw ochronnych; o module odksztatcenia E =200Mpa.

Pochylenie poprzeczne warstwy ochronnej nalezy przyjmowaé takie samo jak

podtorza.
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4.7

4.8

Odwodnienie

Dla odprowadzenia wod opadowych podtorze bedzie chronione rowem bocznym,
jednostronnym trawiastym. Z racji niewielkich pochyleh oraz warunkéw terenowych

zakfada sie rowy jako odparowujgce.

Oznakowanie

Oznakowanie musi by¢ zgodne z instrukcjg sygnalizacji le-1. Bocznice nalezy
wyposazy¢ we wskazniki:
» W 17 oznaczajgcego miejsce przy zbiegajgcych sie torach, do ktérego wolno
zajgc tor taborem kolejowym
« W 6a ustawiony przed przejazdem kolejowym w odlegtosci 120 m od
przejazdu
* W 13 stosuje sie do oznaczania miejsc, w szczego6lnosci przejazdu, mostu,
rozjazdu, urzadzen oddzialywania tor pojazd, czujnika szynowego, urzgdzen
do wykrywania zagrzanych osi i ptaskich miejsc lub innych urzadzeh w
torze, przed ktorymi powinny by¢é podnoszone noze i zamykane skrzydta
ptuga odsnieznego podczas oczyszczania toru ze Sniegu oraz w
ktorych nalezy zachowa¢ szczegdlng ostrozno$¢ przy pracy podbijarek,
oczyszczarek tlucznia i innych maszyn torowych. Wskaznik W 13 ustawia
sie w odlegtosci 50 m od ostanianego miejsca, z obu stron tego miejsca,

przy kazdym torze.

Opracowat
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mgr inz. Maciej Karpinski
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