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OPIS TECHNICZNY
WSTEP
PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

.Projekt budowlany rozbudowy drogi powiatowej nr 3213W Przasnysz —
Chorzele od km 0+000,00 do km 2+650 ” zostat opracowany na podstawie
umowy zawartej pomiedzy firmg: ,Wilech” s.c. Lech Klicki, Witold Ruszczynski a
Powiatem Przasnyskim z siedzibg w Przasnyszu w ramach zadania pn.
.Przebudowa drogi powiatowej nr 3213W Przasnysz Brzeski Kotaki oraz odcinka
drogi powiatowej nr 3234W Stara Wies — Chorzele — Krasnosielc,,.

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa odcinka drogi powiatowej
Przasnysz - Chorzele od km 0+000,00 do km 24+373,02.
W zakresie opracowania ujeto :
- poszerzenie istniejgcej nawierzchni jezdni do szerokosci 6,00 m dla
przekroju szlakowego i do 7,00 m dla przekroju ulicznego,
- korekte spadkéw poprzecznych na tukach poziomych,
- uzupetnienie poboczy,
- renowacje istniejgcych rowdéw drogowych ,
- wykonanie zjazdéw na przylegte dziatki,
- budowe chodnikéw,
- budowe Sciezki rowerowej i ciggéw pieszo-rowerowych,
- korekta geometrii skrzyzowan,
- budowe kanalizacji deszczowej na czesci odcinka miejskiego
- pas pod infrastrukture techniczna.

STAN ISTNIEJACY.
KONFIGURACJA TERENU | ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE.

Na rozwazanym odcinku droga przebiega w terenie ptaskim. Rdznica
wysokosci miedzy najwyzszym a najnizszym punktem niwelety wynosi 23,03 m.
Otoczenie drogi to tereny rolnicze i zalesione. Przechodzi przez miejscowosci na
odcinkach:

- odkm 0+ 000,00 do km 2 + 400,00 — m. Przasnysz
Teren zabudowany obejmuje odcinki:
- od km 0+000 do km 1+337,50 — m. Przasnysz,

SIEC KOMUNIKACYJNA

Przedmiotowa droga jest klasy Z. Stanowi potgczenie przylegtych do niej
wymienionych miejscowosci z siedzibg wladz samorzgdowych gminnych i
powiatowych tj. z m. Chorzele i z m. Przasnysz, a takze obstuguje przylegte
tereny rolnicze.

Skrzyzowania z drogami gminnymi o nawierzchni bitumicznej:
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-w km 0+023,72 (str. L, P), szer. jezdni 6,00 m (ul. Orlika),
- w km 1+126,34 (str. P), szer. jezdni 5,50 m (ul. Rolnicza),
Pozostate drogi gminne dojazdowe, o0 nawierzchni gruntowej, obstugujgce

obiekty usytuowane w bliskim sgsiedztwie pasa drogowego objetego projektem,
przyjeto jako zjazdy publiczne.

2.3

2.4

2.5

CHARAKTERYSTYKA TRASY

Na catosci odcinka droga posiada przekroj szlakowy :

- na odcinku od km 0+036,74 do km 1+200,00 — z jezdnig szerokosci 5,00 m,
poboczami szerokosci 1,50 m kazde oraz od km 0+300, z rowami drogowymi w
czesci zamulonymi,

- na odcinku od km 1+200,00 do km 2+650 =z jezdnig szerokosci 5,50 m,
poboczami szerokosci 1,25 m kazde oraz z rowami drogowymi w czesci
zamulonymi,

Na analizowanym odcinku stan nawierzchni drogowej nalezy uznac jako
niedostateczny i nie spetniajgcy warunkéw technicznych dla tej klasy drogi
gtébwnie ze wzgledu na zbyt mata szeroko$¢ 4,50+5,50 m, stabg konstrukcje
nawierzchni jezdni (na wigkszosci trasy potrojne powierzchniowe utrwalenie na
podbudowie zwirowej) oraz brak wydzielonych ciggdw pieszych w obszarach
zabudowanych.

WIELKOSC RUCHU DROGOWEGO

W trakcie prac terenowych trwajgcych kilka dni stwierdzono, ze ruch
kotowy jest maty, gtdwnie samochoddédw osobowych i dostawczych. Udziat
pojazdow ciezarowych powyzej 8 Mg/os klasyfikuje obcigzenie ruchem do
kategorii KR2 przy zatozeniu 10 letniego okresu trwato$ci nawierzchni.

Wedtug pomiaréw wykonanych w 2000 r. na sieci drég powiatowych
zamiejskich sredni dobowy ruch (SDR) wynosi:

dla powiatu przasnyskiego 832 pojazddéw samochodowych w podziale

rodzajowym:
- motocykle 11
- osobowe 589
- dostawcze 88
- ciezarowe bez przyczep 53
- ciezarowe z przyczepami 28
- autobusy 25
- ciggniki rolnicze 38

KONSTRUKCJA ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI

Konstrukcje istniejgcej nawierzchni wykonana jest na podtozu gruntowym
o nosnosci G1, G2, wg nastepujgcego ukiadu:
a) odcinek od km 0+ 036,74 do km 1+200,00 — szer. jezdni 5,00m; korona szer.
7,50 -9,00 m
- warstwy bitumiczne (beton asfaltowy), grubos¢ warstw ok. 6 cm
- podbudowa z bruku kamiennego, gr. warstwy 17 cm
- warstwa odsgczajgca z piasku, gr. warstwy 20 cm.
Pobocza gruntowe o szerokosci 1,50 m kazde.
b) odcinek od km 1+200,00 do km 2+650,00
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- powierzchniowe utrwalenie emulsjg asfaltowg i grysami, grubos¢ warstwy ok.
3 cm

- podbudowa ze zwiru, gr. warstwy 24 cm

- warstwa odsgczajgca z piasku, gr. warstwy 20 cm.

2.6 ODWODNIENIE
Na odcinku od km 0+036,74 do km 0+298 jest zlokalizowany kolektor
deszczowy o srednicy 40 cm. Na znacznej czesci przedmiotowego odcinka
wystepujg rowy przydrozne o roznym stopniu zamulenia. Petnig one funkcje
zbiornikow odparowujgco-chtonnych. Pod korong drogi sg zlokalizowane
przepusty:
- wkm 1+660,45 z rur zelbetowych o srednicy 80 cm i dtugosci 1I=12,00 m,
- wkm 2+055,90 z rur zelbetowych o sr. 100 cm , dtugosci [=12,00 m,
- w km 2+069,74 ramowy zelbetowy, h=1,30 m, szerokos$ci 3,00 m, dtugosci
[=9,10m,
- w km 2+636,75 z rur zelbetowych dwuotworowy 2x100 cm, dtugosci
[=14,00m,
2.7 URZADZENIA INZYNIERYJNE OBCE
Wzdtuz czesci odcinka pasa drogowego biegnie napowietrzna linia
energetyczna niskiego napiecia oraz lokalny wodocigg a takze linia
teletechniczna kablowa i napowietrzna. Na czesci odcinka miejskiego jest
zlokalizowana sie¢ kanalizacji sanitarnej.
Linia napowietrzna NN przechodzi ponad korong drogi:
- w km 0+247,50; km 1+044,00; km 1+717; km 2+384,50;
- Linia napowietrzna SN przechodzi nad korong drogi w km 1+400,50; km
1+675,50; km 13+073,60; km 13+173,40; km 24+191,00.
Linia energetyczna 3ePSN kablem ziemnym przechodzi pod korong drogi w km
0+427,50.
Linia teletechniczna kablem ziemnym przechodzi pod korong drogi w km
0+916,50; km 1+024,50; km 1+188; km 1+298; km 1+664,50; km 1+798; km
2+063,80.
3. KONCEPCJA ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH
3.1 PROGNOZA RUCHU

Prognozaruchu

Zakfada sie oddanie odcinka drogi do uzytku po modernizacji w roku 2012.

Prognoze ruchu wyliczono dla 2022 roku tj. w 10 roku po oddaniu odcinka do ruchu.

Lp. |Kategoria pojazdow [poj./dobe [Udziat |Przyrost [Wzrost [2022 rok |Udziat
nazwa symbol % roczny poj./dobe %

1 |motocykle b 11 1,32 0 0 11 0,74

2 |sam. osob. c 589 | 70,79 25 550 1139 | 76,14
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3 |dostawcze 88 | 10,58 3 66 154 | 10,29
sam.

4 [ciezarowe 53 6,37 | 1,52* 81 5,41
sam.ciez. z

5 [przycz. 28 3,37 | 1,68* 48 3,21

6 [autobusy 25 3,00 0 0 25 1,67

7 |ciagniki 38 4,57 0 0 38 2,54
Razem 832 100,00 1496 (100,00

*Xe = (1,02)% **Xe = (1,025)%°
Z obliczen wynika, ze w 2022 r.(10 lat od daty oddania inwestycji do uzytku tj.od 2012r)
Sredni dobowy ruch na przedmiotowym odcinku bedzie wynosit w obu kierunkach
1496 pojazdéw na dobe.

Zgodnie z zatgcznikiem nr 5 do ,Warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie” dla drég modernizowanych przyjmuje sie
okres eksploatacji 20 lat. Zaktada sie, ze droga bedzie przebudowywana w 2012 roku, a
zatem do obliczen konstrukcji nawierzchni drogi przyjeto $redni dobowy ruch (SDR) dla
roku 2022 tj. dla potowy okresu eksploatacji — 10 lat.

Liczba osi przeliczeniowych 100 kN na dobe na pas obliczeniowy w
dziesigtym roku po oddaniu drogi do eksploatacji wynosi:
L=(NL1xrl+N2xr2+N3xr3)xfl

N1 — SDR samochodow ciezarowych bez przyczep - 81
N2 — SDR samochodoéw ciezarowych z przyczepami - 48
N3 — SDR autobusow - 25
Wspotczynniki przeliczeniowe grup pojazdow na osie obliczeniowe 100 kN — r1,
r2, r3
rl =0,109
r2 =1,245
r3 =0,594

f1 — wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu, f1 = 0,50

L =(81x 0,109 + 48 x 1,245 +25 x 0,594) x 0,50 = 41,72 ~ 42

Wyliczona liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe L = 42 miesci sie w
przedziale od 13+70 co kwalifikuje do kategorii ruchu KR2.

3.2 PARAMETRY ROZBUDOWYOWANEGO ODCINKA

= klasa drogi Z

= kategoria ruchu KR2

= predkosc¢ projektowa 60 km/h,

= szerokosc¢ pasa ruchu 3,00 -3,50 m,
= liczba pasow ruchu 2

= chodniki szer. 2,00 m

= Cigg pieszo-rowerowy szer. 2,50-3,00 m

= Sciezka rowerowa bitumiczna szer. 2,00 m
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3.3

3.3.1

3.3.2

= w przekroju szlakowym pobocza ziemne szerokosci 1,50 m kazde
= szerokos¢ korony 9,00 m
= obcigzenia nawierzchni 100 KN/os,

ROZWIAZANIA SYTUACYJNO — WYSOKOSCIOWE

Pomiary geodezyjne jak i tabela wyliczen wyrownania istniejgcej
nawierzchni bitumicznej liczone sg od punktu poczgtkowego robét tj. od km 0 +
028,40 do km 2+650.

PRZEBIEG TRASY

Poczatkowego punkt projektowanej trasy dowigzano do rzeczywistego
pikietaza drogi, przeciecie projektowanej osi z osig drogi krajowej nr 57 w m.
Przasnysz — km 0 + 000,00. Przy czym poczatek robot przyjeto na koncu
skrzyzownia z ulicg Orlika (droga gminna) w km 0+036,74.

Koniec trasy przyjeto na granicy miasta Przasnysz z Gming Przasnysz.

Projektowana niweleta jezdni zostaje wyniesiona w stosunku do istniejgcej
Srednio 0 5-10 cm co nie ma wptywu na istotne pomniejszenie skrajni pionowej
w stosunku do przechodzgcych ponad jezdnig linii napowietrznych — dotyczy
odcinka miejskiego w m. Przasnysz od km 0+028,40 do km 1+540,00.

KSZTALTOWANIE ELEMENTOW PASA DROGOWEGO

Istniejgcg jezdnie poszerza sig, obustronnie, do szerokosci 6,00 m na
odcinkach szlakowych i do 7,00 m w m. Przasnysz.

Generalnie istniejgcg nawierzchnie przyjeto jako podbudowe pod
projektowane gérne warstwy bitumiczne nawierzchni.
Zachowano parametry skrzyzowania z ul. Orlika w Przasnyszu do czasu
przebudowy skrzyzowania na skrzyzowanie typu rondo zgodnie z wczesniej
opracowang dokumentacjg techniczng. Na pozostatych skrzyzowaniach
zachowano geometrie wlotéw zgodnie z Rozporzgdzeniem.

Przyjeto przekroje poprzeczne:
e Uliczny
- na odcinku od km 0+036,74 do km 0+600,00 - z jezdnig szerokosci 7,00
m ograniczong kraweznikami betonowymi 15x30 (cm) wyniesionymi 12 cm
ponad nawierzchnie jezdni, posadowionymi na tawie betonowej z oporem
Z betonu C12/15 oraz przystajgcy chodnik szerokosci 2,00 m (liczac z
gtdbwka kraweznika) po lewej stronie jezdni i cigg pieszo-rowerowy,
szerokosci 3,00 po prawej stronie, o nawierzchni z kostki brukowej
betonowej kolorowej grubosci 6 cm. Oba ciggi przyjeto o spadku
poprzecznym i=2% ze skierowaniem do jezdni. Ze wzgledu na mate
spadki podtuzne, na catosci odcinka, po obu stronach jezdni,
wprowadzono $cieki przykraweznikowe szerokosci 30 cm kazdy (do
uzgodnienia z Inwestorem: z kostki brukowej Iub prefabrykatow)
posadowione na tawie betonowej z betonu C12/15.
e Polliczny

- od km 0+600,00 do km 2+646,55, z jezdnig szerokosci 7,00 m,
ograniczong z jednej strony kraweznikiem betonowym wyniesionym 12 cm
ponad nawierzchnie jezdni, posadowionym na tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15 oraz przystajgcym ciggiem pieszo-rowerowym z kostki
brukowej betonowej koloru szarego grubosci 6 cm. Od strony zewnetrznej
chodnik ograniczono obrzezem betonowym 8x30 (cm) ustawionym na
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podsypce cem.-piaskowej. Chodnik przyjeto ze spadkiem poprzecznym i=
2% ze skierowaniem do rowu. Po przeciwnej stronie przyjeto pobocze
zwirowe szerokosci 1,50 m ze spadkiem poprzecznym i=6%. Ze wzgledu
na mate spadki podtuzne, na cato$ci odcinka, wprowadzono $ciek
przykraweznikowy szerokosci 30 cm (do uzgodnienia z Inwestorem: z
kostki brukowej lub prefabrykatéw) posadowione na tawie betonowej z
betonu C12/15.

Istniejgcg nawierzchnie bitumiczng, na odcinku od km 0+028,40 do km
1+480,00, przed utozeniem warstwy scieralnej, nalezy wyréwnac¢ do pozgdanego
profilu betonem asfaltowym AC16W50/70 jak dla KR2.

Srednie wyréwnanie wynosi 60 kg/m2. Przed utozeniem warstw bitumicznych

spodnie warstwy bitumiczne nalezy skropi¢ kationowg emulsjg asfaltowg szybko-

rozpadowg w sposob okreslony norma.

tuki poziome, na ktérych wprowadzono przechytki jednostronne:

- wkm 1+790,92 + km 1+873,58 poprowadzono promieniem R = 350 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,02 skierowany od strony prawej do
lewej, ksztattowany na krzywych przejsciowych o parametrach A1=A2=118 i
dtugoséci L1=40 m, L2 = 60,00 m,

- w km 2+386,40 + km 2+447,49 poprowadzono promieniem R = 350 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,02, skierowany od strony lewej do
prawej, ksztattowany na krzywych przejsciowych o parametrach A1=A2=118 i
dtugoséci L1=L2 = 40,00 m,

Na pozostatych tukach oraz odcinkach prostych przyjeto spadki

poprzeczne dwustronne o i = 0,02 (przekrdj daszkowy).

Po utozeniu warstwy Scieralnej nalezy uzupetni¢c zwirem pobocza na
szerokosci po 1,50 m kazde. Poboczom nalezy nada¢ spadki poprzeczne i =
0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym, a na tukach zgodnie z obowigzujgca
zasadg (przedstawiono na rysunkach przekrojéw normalnych zawartych w
czesci rysunkowej ).

Wzmocnienie nawierzchni bitumicznej obliczono metodg grubosci wzorcowej PJ-
IBD.

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI:

Wzmocnienie istniejgcej nawierzchni bitumicznej, grupa nosnosci podtoza G2,
warunki wodne dobre.
- odcinek od km 0+036,74 do km 1+200,00,:
Grubos¢ warstw bitumicznych — 6,0 cm
grubos¢ podbudowy — bruk kamienny - 17cm
grubos¢ podsypki piaskowej — 20 cm (piasek drobny)
1/b1=1,0,1/b2 = 1,3, 1/b3 = 1,9 —dla nawierzchni bitumicznej,
1/b2 =0,9; 1/b3 = 1,2 — dla kruszywa,
1/b3 = 1,00 — warstwa odsgczajgca
a=15;d1=1,00,d2=1,2,e=1,c=1,12

Histn./zast. =6,0x1,0x 1,3+ 0,9x24 +0,9x20=47,4cm
Hw=3x15+15x15x1,12x1+10x15x%x1,12x1,2x1+5x1,2=55,86
cm

h = Hw — H istn./zast.
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h=50,0-40,2=9,8cm
Zatozono nastepujgce wzmocnienie:
= warstwa Scieralna gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR2,
Sprawdzenie poprawnosci konstrukcji wzmocnienia:
2,0x 5=10,0 > 8,46 — a zatem konstrukcja jest poprawna.
Przed utozeniem warstwy Scieralnej nalezy wykona¢ wyréwnanie istniejgce;j
nawierzchni bitumicznej mieszankg mineralno-asfaltowa jak dla KR2.

- odcinek od km 1+200,0 do km 1+480,00:
Grubosc¢ warstw bitumicznych — 3,0 cm
grubos¢ podbudowy — zwir gruboziarnisty - 24cm
grubosé podsypki piaskowej — 20 cm (piasek drobny)
1/b1=1,0,1/b2 =1,3, 1/b3 = 1,9 —dla nawierzchni bitumicznej,
1/b2 = 0,6; 1/b3 = 1,0 — dla kruszywa,
1/b3 = 1,00 — warstwa odsgczajgca
a=16;d1=1,00,d2=12,e=1,c=1,12
Histn./zast. =3,0x1,0x1,3+0,6 x24 + 0,9 x 20 = 36,3 cm
Hw=3x15+15x15x1,12x1+10x15x1,12x1,2%x1+5x1,2=55,86
cm
h = Hw — H istn./zast.
h = 55,86 — 36,3 = 19,56 cm
Zatozono nastepujgce wzmocnienie:
= warstwa $cieralna gr. 5 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR2,
= warstwa wigzgca gr. 5 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR2,

Sprawdzenie poprawnos$ci konstrukcji wzmocnienia:

2,0 x 10 =20,0 > 19,56 — a zatem konstrukcja jest poprawna.

Przed utozeniem warstwy Scieralnej nalezy wykona¢ wyréwnanie istniejgce;j
nawierzchni bitumicznej mieszankg mineralno-asfaltowg jak dla KR2.

Poszerzenie nawierzchni i nowa nawierzchnia (dot. odcinka od km 0+028,40
do km 2+650):

= warstwa $cieralna gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR2,

= warstwa wigzgca gr. 6 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR2,

= podbudowa zasadnicza gr. 8 cm z betonu asfaltowego ACP2250/70 jak dla

KR2,
= wzmocnienie gruntu podtoza gruntem stabilizowanym cementem na miejscu,

Rm=2,5N/mm?, grubo$¢ warstwy 10 cm (warstwa technologiczna).

(Na poszerzeniach, o szerokosci mniejszej niz 40 cm, przy kraweznikach,

nalezy zastosowac na podbudowe beton C12/15).

Na skrzyzowaniach z drogami powiatowymi i gminnymi o nawierzchni
bitumicznej przewidziano wyréwnanie istniejgcej nawierzchni betonem
asfaltowym jak dla KR2 w ilosci 100kg/m2 oraz utozenie warstwy Scieralnej o
grubosci warstwy 5 cm.

Zwiazanie miedzywarstwowe.

Pomiedzy warstwami asfaltowymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z
gruntu stabilizowanego cementem a warstwg asfaltowg projektuje sie wigzania
miedzywarstwowe. Jako lepiszcze asfaltowe nalezy stosowac¢ emulsje asfaltowg
lub asfalt uptynniony rozpuszczalnikiem organicznym. Podtoze pod wykonywang
warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez
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nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilos¢ asfaltu( w czystym skfadniku) w potgczeniu
miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa - 0,7+1,0 kg/m2
- podbudowa asfaltowa - 0,3+0,5 kg/m2
- asfaltowa warstwa wigzaca - 0,1+0,3 kg/m2

Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym
rownomiernos$¢ skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na
skropionym podtozu mozna rozpoczg¢ po odparowaniu rozpuszczalnika lub po
rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

Chodniki i ciagi pieszo-rowerowe:

Konstrukcja nawierzchni:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grubosci 6 cm,

- podsypka piaskowa gr. warstwy 5 cm,

- wzmocnienie podfoza gruntem stabilizowanym cementem, Rm=2,5 N/mm?
warstwg grubosci 10 cm

Zjazdy.

Geometrie i konstrukcje nawierzchni zjazdu indywidualnego i wjazdu publicznego
przyjeto na podstawie rozporzgdzenia.

Zjazd gospodarczy indywidualny o naw. bitumicznej:
= jezdnia 4,00 m o konstrukcji:
- warstwa Scieralna gr. 4 cm z AC 11S50/70 jak dla KR2,
- podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego 0/31,5, gr. w. 15 cm
- wzmocnienie poditoza gruntem stabilizowanym cementem (z betoniarki)
Rm=2,5 N/mm?, grubo$¢ warstwy 10 cm.
= pobocza gruntowe szer. po 0,75 m kazde,
= tuki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.

Zjazd gospodarczy indywidualny o nawierzchni z kruszywa naturalnego:
= jezdnia 4,00 m o konstrukcji:
- gorna warstwa nawierzchni ze zwiru, grubos¢ w-wy 12 cm ,
- podbudowa z kruszywa naturalnego (pospodtka), gr. w. 15 cm
= pobocza gruntowe szer. po 0,75 m kazde,
= tuki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.

Zjazd gospodarczy publiczny:
jezdnia szer. 4,00-5,00 m o konstrukciji:
- warstwa Scieralna gr. 4 cm z AC 11S50/70 jak dla KR2,
warstwa wigzgca gr. 4 cm z AC 16W50/70 jak dla KR2
podbudowa z kruszywa kamiennego famanego 0/31,5, gr. w. 20 cm
wzmocnienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem (z betoniarki)
Rm=2,5 N/mm?, grubo$é warstwy 10 cm.
= pobocza gruntowe szer. po 0,75 m kazde,
= tuki najazdowe o promieniu R = 5,00 m.

Pod zjazdami( wg karty 03. 83 i 03.85), na przedtuzeniu rowow drogowych,
nalezy wykonac przepusty z rur betonowych lub HDPE (spiralnie karbowane) o
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3.3.3

Srednicy wewnetrznej @ 40 cm. Skrajne elementy przepustu nalezy wykona¢ z
rur ze skosnym kotnierzem lub wykonac Scianki czotowe z betonu C12/15.

Zjazdy bramowe indywidualne- przez chodniki, w m. Przasnysz,

zaprojektowano o nstp. konstrukciji:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr.8 cm — szerokosc jezdni 4,00 m,

- podsypka piaskowo — cementowa , gr. w. 3-5cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, gr. 15 cm

- Warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce,
Rm=2,5 N/mm?, grubo$¢ warstwy 10 cm.

Od strony najazdu, jezdnie zjazdu nalezy zabezpieczy¢ kraweznikiem wtopionym

typu lekkiego (15X30) posadowionym na tawie betonowej z oporem z betonu

C12/15.

Zjazdy bramowe publiczne- przez chodniki, w m. Przasnysz, zaprojektowano o

nstp. konstrukcji:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr.8 cm — szerokosc¢ jezdni 5,00 m,

- podsypka piaskowo — cementowa , gr. w. 3-5cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, gr. 20 cm

- Warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce,
Rm=2,5 N/mm?, grubo$é warstwy 10 cm.

Od strony najazdu, jezdnie zjazdu nalezy zabezpieczy¢ kraweznikiem wtopionym

typu lekkiego (15X30) posadowionym na fawie betonowej z oporem z betonu

C12/15. Na wigczeniu do jezdni krawedzie zjazdu mozna poprowadzi¢ po

skosach 1:2 (m) lub tukami o promieniach R=5,00 m.

ODWODNIENIE.

Na odcinku miejskim (przekrdj uliczny) od km 0+036,74 do km 0+600,00
przewidziano rozbudowe istniejgcej kanalizacji deszczowej. Od km 0+600 do km
2+646,55 przyjeto odprowadzenie wodéd opadowych do istniejgcego
lewostronnego rowu drogowego (przewidziany do renowac;ji), do ktérego przyjeto
sptyw bezposredni z lewej potowy korony drogi natomiast z prawej poprzez
wpusty uliczne posadowione na studniach osadnikowych z odprowadzeniem
przykanalikami do rowu - opracowanie w projekcie branzowym.

Na odcinku od km 1+480 do km 1+660, po lewej stronie — przyjeto odmulenie
istniejgcego rowu melioracyjnego (ilosci robot ujete w ogdlnej tabeli robdt
ziemnych).

Przebudowa obiektéw inzynieryjnych tj. przepustéow i mostu oraz budowa
nowych jest ujeta w oddzielnym branzowym opracowaniu.

Z uwagi na znikomg ilos¢ zanieczyszczen, powstajgcg w wyniku ruchu
pojazdéw mechanicznych, jako wystarczajgce urzgdzenie oczyszczajgce sptywy
deszczowe, przyjeto rowy trawiaste.

Rowy otwarte ograniczg zanieczyszczenia sptywow deszczowych w
stopniu spetniajgcym wymogi Rozporzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska
Zasobdow Naturalnych i Lesnictwa z dn. 5. 11. 1991 r. Dz. U. Nr 116 z dn.
16.12.1991 roku poz. 503.

Rowy aby spetnity role obiektu podczyszczajgcego powinny byc:

- pokryte gestg trawg, tolerujgcg rowniez wode zasolong

- wyposazone w przegrody poprzeczne, umozliwiajgce intensyfikacje procesu
podczyszczania (na odcinkach o spadkach podtuznych powyzej 1%).
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W obrebie projektowanych obiektow mostowych (oddzielne opracowanie)
nalezy skorygowac niwelete rowow drogowych — dostosowac¢ do rzednych dna
ciekow poprzecznych.

KOLIZJE Z ZAGOSPODAROWANIEM PRZESTRZENNYM

Zachodzi koniecznos¢ przebudowy:

- wodociggu na odcinku od km 0+015,50 do km 0+625 — kolizja z projektowang
kanalizacja deszczowa,

- hydrantow zlokalizowanych w km 0+264,60; km 0+367,80, km 0+533,30; km
0+621,00; km 0+716,00; km 0+815; km 0+916,50; 1+024,50; km 1+188,00; km
1+298,00; km 1+664,50; km 1+798,00; 2+063,80 — kolizja z odtwarzanym rowem
drogowym

- linia teletechniczna kablem doziemnym na odcinku od km 0+526,00 do km
1+180,40 str. prawa

- linie energetyczne w miejscach kolizji sg ujete do przebudowy w ramach
dokumentaciji dla budowy linii wysokiego napiecia

- kolizje z zadrzewieniem — rozwigzanie w gestii inwestora.

5. ORGANIZACJA | ZABEZPIECZENIE RUCHU

Oznakowanie i organizacje ruchu drogowego przedstawiono w projekcie
statej organizaciji ruchu.
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