OPIS

TECHNICZNY



1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy przepustow oraz
budowy ktadki pieszo-rowerowej w ciggu drogi powiatowej 3213W Przasnysz - Kobylaki -
Brzeski Kotaki, w ramach przebudowy drogi na tym odcinku.

Zakres opracowania obejmuje przebudowe lub roboty naprawcze na istniejacych
przepustach badz ich wydhizenie, budowe nowych przepustow na nowym przebiegu odcinka
drogi oraz budowe ktadki pieszo-rowerowej na rzece Ulatowka.

2. Stan istniejacy.

Droga, pod ktorg usytuowane sg istniejace przepusty, przebiega w terenie plaskim,
0 niewielkim pofaldowaniu. Otoczenie drogi to tereny rolnicze i zalesione oraz obrzeza
miejscowosci.

Na projektowanym do przebudowy odcinku drogi znajduja si¢ nastepujace przepusty:

a). w km 1 + 660,045 - przepust z rur zelbetowych o $rednicy 80 cm i dtugosci 1 = 12,00 m na
rowie R-8 w km 0 + 620,0 - Przasnysz.
b). w km 2 + 055,90 - przepust tymczasowy z rur zelbetowych o $rednicy 100 cm i dtugosci
I =12,00 m - Przasnysz.
). w km 2 + 069,74- przepust zelbetowy ramowy 3,00 x 1,30 m i dlugosci 1=9,10 m na rowie
A w km 3 + 600 - Przasnysz.
d). wkm 2 + 636,75 - przepust podwdéjny z rur zelbetowych o srednicy 2 x100 cm i dlugosci
I = 14,00 m na rowie nr 9 w km 2 + 260 - Przasnysz.

Przepusty rurowe na 0got s3 w dobrym stanie techniczny. Najczesciej sg w roznym
stopniu zamulone. Natomiast znaczng korozj¢ betonu wykazuja murki czotowe na wlotach do
przepustow. W gorszym stanie sg przepusty ramowe. W ich §cianach, na styku z wodg w
cieku, sg znaczne ubytki korozyjne w betonie 1 odslonicta jest stal zbrojeniowa. Porecze na
tych obiektach sg uszkodzone mechanicznie na skutek uderzen pojazdow.

3. Rozwigzania projektowe.

a). Przepust w km 1 + 660,45.

Przepust 0 $rednicy 80 c¢cm, usytuowany na odcinku drogi o przekroju ulicznym, w skosie w
stosunku do osi drogi 80°. Zostanie wydtuzony prawostronnie o 390 cm, pod chodnikiem
pieszo rowerowym. Wydtuzenie wykonane zostanic z rury stalowej karbowanej/falistej o
srednicy 80 cm. W tym celu prawa $cianka czolowa przepustu zostanie rozebrana do poziomu
fundamentu i w tym miejscu wykonane zostanie polaczenie istniejagcego przepustu z rur
zelbetowych z rurg stalowa za pomocag opaski betonowej zbrojonej stala zbrojeniowa.
Fundament wydtuzenia przepustu wykonany zostanie z pospotki warstwa o gr. 30 cm.

Lewa Scianka czolowa przepustu zostanie zreprofilowana powierzchniowo zaprawami
PCC i zabezpieczona farbami do betonu. Na prawej skarpie nasypu, nad wlotem do przepustu,
wykonane zostanie umocnienie z elementéw betonowych drobnowymiarowych lub narzutem
kamiennym.

Czgs¢ przelotowa przepustu zostanie oczyszczona z namutu.



b). Przepust w km 2 + 055,90.

Jest to przepust tymczasowy, wykonany na czas budowy sgsiadujacego z nim
przepustu ramowego. Po wykonaniu robot na przepuscie ramowym przepust ten nalezy
zamuli¢ betonem klasy min. B 10.

c). Przepust w km 2 + 069,74.

Przepust ramowy 300 x 130 cm, usytuowany na odcinku drogi o przekroju ulicznym,
w skosie w stosunku do osi drogi 80°. Zostanie wydtuzony obustronnie w technologii betonu
kl. B 30 zbrojonego ,,na mokro" w szalunkach. W tym celu obie $cianki czotowe przepustu
zostang rozebrane 1 w ich miejsce wykonane zostang nowe s$cianki na koncach wydhizonego
przepustu. Lewostronne wydtuzenie bgdzie wynosi¢ 90 cm, natomiast prawostronne 230 cm.
Na gorze nowych $cianek zainstalowane zostang barieroporgcze mostowe.

Ubytki w $cianach przepustu, na styku z wodg zostang wypelnione betonem
klasy min. B 30.

Powierzchnie $cianek czotowych zostang pokryte farbami do betonu.

Powierzchnie betonowe stykajagce si¢ z gruntem zaizolowane bedg roztworami
asfaltowymi na zimno.

Strop wydtuzonej cz¢sci przepustu zaizolowany bedzie papg termozgrzewalng.

Stozki skarp nasypu przy $ciankach umocnione beda humusem z obsianiem trawa.

d). Przepust w km 2 + 636,75.

Przepust podwdjny z rur zelbetowych 20100 cm o diugosci 14 m, usytuowany na
odcinku drogi o przekroju ulicznym, w skosie w stosunku do osi drogi 76°.

Dtugos¢ przepustu jest wystarczajagca do wykonania nad nim, po prawej stronie,
Sciezki pieszo-rowerowej; nie bedzie wiec wydhuzany.

Scianki czolowe przepustu zostana zreprofilowane powierzchniowo zaprawami
PCC i zabezpieczone farbami do betonu.

Czes¢ przelotowa przepustu zostanie oczyszczona z namutu.

e). Kladka pieszo-rowerowa w km 17 + 049,38.

Kladka pieszo-rowerowa zostanie wybudowana na rzece Ulatowka, po prawej
stronie istniejgcego mostu.

Kladka bedzie trzyprzestowa o schemacie statycznym belki ciggltej o dlugosci w
osiach podparcia - 3,00 + 9,00 + 3,00 = 15,00 m. Szeroko$¢ catkowita kladki 2,36 m,
szeroko$¢ uzytkowa w $wietle poreczy 2,00 m. Ustrdj nosny stanowi¢ beda dwie belki
stalowe dwuteowe I 400 mm, zespolone z zelbetowa ptyta pomostu o gr. 14 cm. Podpory
skrajne zaprojektowano jako pelne zelbetowe, ze skrzydetkami podwieszonymi do korpusow,
réwnolegle do osi podluznej ktadki. Podpory skrajne posadowione bedg na ptasko. Podpory
posrednie beda jednostupowe zwienczone zelbetowym oczepem. Stup podpory bedzie
stalowa rurg ¢ 508 mm, wbitag w ziemi¢ i wypekliong betonem klasy B 30. Oparcie ustroju
nosnego na podporach za pomocg tozysk elastomerowych wielokierunkowo-przesuwnych.

Ktadka wyposazona bedzie w obustronng porecz stalowg szczeblinkowa dla pieszych.

Nawierzchnia na ktadce wykonana zostanie z zywic syntetycznych o gr. 5 mm.
Wszystkie powierzchnie betonowe zabezpieczone zostang powloka z farb do betondw,
natomiast powierzchnie stykajace si¢ z gruntem zaizolowane beda roztworami asfaltowymi na
zimno - R + 2P.

W rejonie projektowanej ktadki w podtozu wystepuja dobre grunty budowlane. Pod



warstwa humusu, ktorej grubos$¢ ksztattuje si¢ w granicach 15-20 cm, wystgpuja piaski
drobne, piaski drobne z domieszkami zwiréw i przewarstwieniami piaskow $rednich w stanie
srednio zageszczonym o stopniu zaggszezenia ID = 0,40 - 0,50. Stanowia one dobre podioze
do bezposredniego posadowienia faw fundamentowych na gruncie.

Konstrukcja stalowa zabezpieczona zostanie powloka antykorozyjna z farb EP +
PUR warstwa o grubosci 350 mikrondw.

4. Kolizje.

Przy budowie wydtuzen przepustow nie wystgpig nastepujace kolizje:



