PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 3202W OLSZEWIEC — WEGRA — CZERNICE BOROWE
od km 0+000,00 do km 5+317,28 str.nrl
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OPIS TECHNICZNY
WSTEP
PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

,Projekt budowlany przebudowy drogi powiatowej nr 3202W Olszewiec —
Wegra — Czernice Borowe od km 0+000,00 do km 5+317,28" zostat
opracowany na podstawie umowy zawartej pomiedzy firma: ,Ustugi projektowe”
Wiktor tysko a Starostwem Powiatowym Przasnysz.

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa odcinka drogi powiatowej

Olszewiec — Wegra — Czernice Borowe od km 0+000,00 do km 5+317,28.
W zakresie opracowania ujeto :

- poszerzenie istniejgcej nawierzchni jezdni do szerokosci 5,50-6,00 m

- korekte spadkéw poprzecznych na tukach poziomych,

- uzupetnienie poboczy,

- renowacje istniejgcych rowéw drogowych ,

- wykonanie zjazdow na przylegte dziafki,

- budowe chodnikow.

STAN ISTNIEJACY.
KONFIGURACJA TERENU | ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE.

Na rozwazanym odcinku droga przebiega w terenie pfaskim. Roznica
wysokosci miedzy najwyzszym a najnizszym punktem niwelety wynosi 31,90 m.
Otoczenie drogi to tereny rolnicze i zalesione. Zabudowa jednorodzinna
wystepuje na odcinku:

- odkm 0+ 000 do km 0 + 630 —m. Olszewiec
- 0odkm O + 665 do km 1+ 950—-m. Wegra
- od km 4+690 do km 4 + 950 — m. Czernice Nowe

SIEC KOMUNIKACYJNA

Przedmiotowa droga jest klasy Z. Stanowi potgczenie przylegtych do niej
wymienionych miejscowosci z siedzibg wiladz samorzadowych gminnych i
powiatowych tj. z m. Czernice Borowe i z m. Przasnysz, a takze obstuguje
przylegte tereny rolnicze.

Posiada skrzyzowania z drogami powiatowymi:

- nr 3216w w km 0+000,00 w m. Olszewiec,
- nr 3201w wkm 2+171,83 (str. P) ,

Skrzyzowania z drogami gminnymi o nawierzchni bitumiczne;j:
-w km 1+201,15 (str. P) do m. Borkowo, szer. jezdni bitumicznej - 6,00 m,
- w km 1+509,75 (str. P), szer. jezdni zwirowej - 5,00 m,
- w km 4+542,30 (str. L), szer. jezdni bitumicznej 3,60 m,
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- w km 4+950,80 (str. P), szer. jezdni zwirowej - 4,50 m,

Pozostate drogi gminne dojazdowe, o nawierzchni gruntowej, obstugujgce
obiekty usytuowane w bliskim sgsiedztwie pasa drogowego objetego projektem,
przyjeto jako zjazdy publiczne.

CHARAKTERYSTYKA TRASY

Na analizowanym odcinku stan nawierzchni drogowej nalezy uznac jako
niedostateczny i nie spetniajgcy warunkéw technicznych dla tej klasy drogi ze
wzgledu na zty stan nawierzchni jezdni jak i rowniez na wgskag jezdnie szerokosci
4,00 do 5,50 m (za wytaczeniem przejScia przez m. Wegra gdzie jezdnia jest
szerokosci 6,0 m. Przystajgce do jezdni chodniki o szerokosci 1,35 m z kostki
brukowej zlokalizowane sg na odcinkach:

- od km 1+231,00 do km 1+501,00 po stronie prawej

- od km 1+718,00 do km 1+911,70 po stronie lewej
Od strony jezdni chodniki ograniczone kraweznikami betonowymi typu lekkiego
o wymiarach 15x30 a od strony terenu obrzezami betonowymi o wymiarach
8x30.

WIELKOSC RUCHU DROGOWEGO

W trakcie prac terenowych trwajgcych kilka dni stwierdzono, ze ruch
kotowy jest maty, gtownie samochoddédw osobowych i dostawczych. Udziat
pojazdow ciezarowych powyzej 8 Mg/o$ klasyfikuje obcigzenie ruchem do
kategorii KR2 przy zatozeniu 10 letniego okresu trwatosci nawierzchni.

Wedtug pomiarow wykonanych w 2000 r. na sieci drég powiatowych
zamiejskich sredni dobowy ruch (SDR) wynosi:

dla powiatu przasnyskiego 832 pojazdéw samochodowych w podziale

rodzajowym:
- motocykle 11
- osobowe 589
- dostawcze 88
- ciezarowe bez przyczep 53
- ciezarowe z przyczepami 28
- autobusy 25
- ciggniki rolnicze 38

KONSTRUKCJA ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI

Konstrukcje istniejgcej nawierzchni wykonana jest na podtozu gruntowym
o no$nosci G1, G2, wg nastepujgcego uktadu:
e odcinek od km 0+ 000,00 do km 2 + 171,83
- warstwy bitumiczne (beton asfaltowy), grubo$¢ warstw ok. 6 cm
- podbudowa ze zwiru, gr. warstwy 24 cm
- warstwa odsgczajgca z piasku, gr. warstwy 20 cm.
Pobocza gruntowe o szerokosci 1,50+2,50 m kazde.
e odcinku od km 2+171,83 do km 5+309,30
- warstwy bitumiczne (powierzchniowe utrwalenie), grubos¢ warstw ok. 1,5 cm
- podbudowa ze zwiru, gr. warstwy 24 cm
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- warstwa odsgczajgca z piasku, gr. warstwy 20 cm.

ODWODNIENIE
Na znacznej czesci przedmiotowego odcinka wystepujg rowy przydrozne o
réznym stopniu zamulenia. Petnig one funkcje zbiornikéw odparowujgco-
chtonnych. Pod korong drogi sg zlokalizowane przepusty:
- w km 0+068,26 z rur zelbetowych o ér. 120 cm , dlugosci I=12,00m, stan
techniczny dobry
- w km 4+096,85 z rur zelbetowych o $ér. 80 cm , dtugosci 1=7,00m, stan
techniczny zty
Ponadto w km 1+595,30 jest nabudowany nad rzekg Wegierkg most
trzyprzestowy zelbetowy z ptytg monolityczng o dtugosci 22 m. Stan techniczny
obiektu jest dobry.

URZADZENIA INZYNIERYJNE OBCE

Wzdtuz czesci odcinka pasa drogowego biegnie napowietrzna linia
energetyczna niskiego napiecia oraz lokalny wodocigg a takze linia
teletechniczna napowietrzna.
Linia napowietrzna NN
Napowietrzna linia energetyczna jest zlokalizowana w pasie drogowym na
odcinkach od km 0+000 do km 0+ 600 po stronie prawej i od km 1+520 do km
1+900 po stronie lewej. Zblizenie do pasa drogowego wystepuje na odcinkach od
km 1+600 do km 1+200 po stronie prawej i od km 4+542 do km 4+890 po stronie
lewej.
Przejscia poprzeczne ponad korong drogi:
- w km 0+760,00; km 1+638,00 (ukosnie, od km 1+615+1+668); km 2+027,00;

km 4+723,00; km 4+878,00,

Linia napowietrzna SN przechodzi nad korong drogi w km 1+000; km 467; km
4+621;
Linia NN kablem ziemnym przebiega w pasie drogowym na odcinku od km
1+445 do km 1+469 po stronie lewej i przechodzi pod korong drogi w km
1+445,00.

Linia teletechniczna napowietrzna jest zlokalizowana w pasie drogowym na
odcinku od km 1+340 do km 1+470.

Przechodzi ponad korong drogi w km 1+097; km 2+917; km 5+297,50.
Wodociag przebiega poza pasem drogowym na odcinku.

Przechodzi pod korong drogi w km 0+493,70; km 0+613,50; km 5+716,85; km
1+107,05; km 1+417,70; km 1+966,45; km 2+049,40; km 4+722,80; km
4+858,60; km 4+918,70; km 4+918,70; km 4+937,50; km 5+305,00.

KONCEPCJA ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

PROGNOZA RUCHU
Prognoza ruchu

Zaktada sie oddanie odcinka drogi do uzytku po modernizacji w roku 2010.

Prognoze ruchu wyliczono dla 2020 roku tj. w 10 roku po oddaniu odcinka do ruchu.
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Lp. [Kategoria pojazdow |poj./dobe [Udziat |Przyrost Wzrost 2020 rok [Udziat
nazwa symbol % roczny poj./dobe %

1 |motocykle b 11 1,32 0 0 11 0,8

2 |sam. osob. C 589 | 70,79 25 500 1089 | 75,82

3 [|dostawcze d 88 | 10,58 3 60 148 | 10,33
sam.

4 [ciezarowe e 53 6,37 | 1,46* 78 5,42
sam.ciez. z

5 [przycz. f 28 3,37 | 1,60** 45 3,14

6 |autobusy g 25 3,00 0 0 25 1,78

7 [ciggniki h 38 4,57 0 0 38 2,70
Razem 832 100,00 1434 100,00

*Xe = (1,02)"

#Xe = (1,025)"
Z obliczen wynika, ze w 2020 r.(10 lat od daty oddania inwestycji do uzytku tj. od 2010r.)
Sredni dobowy ruch na przedmiotowym odcinku bedzie wynosit w obu kierunkach
1434 pojazdy na dobe.

Zgodnie z zatgcznikiem nr 5 do ,Warunkow technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie” dla drég modernizowanych przyjmuje sie
okres eksploatacji 20 lat . Zaktada sie, ze droga bedzie remontowana w 2010 roku, a
zatem do obliczen konstrukcji nawierzchni drogi przyjeto sredni dobowy ruch (SDR) dla
roku 2020 tj. dla potowy okresu eksploatacji — 10 lat.
Liczba osi przeliczeniowych 100 kN na dobe na pas obliczeniowy w
dziesigtym roku po oddaniu drogi do eksploatacji wynosi:
L=(NL1xrl+N2xr2+N3xr3)xfl
N1 — SDR samochodoéw ciezarowych bez przyczep
N2 — SDR samochododw ciezarowych z przyczepami -
N3 — SDR autobuséw
Wspotczynniki przeliczeniowe grup pojazddéw na osie obliczeniowe 100 kN — r1,

r2, r3

rl1=0,109
r2 =1,245
r3 =0,594

f1 — wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu, f1 =0,50
L =(78x 0,109 + 45 x 1,245 +25 x 0,594) x 0,50 = 39,69 ~ 40
Woyliczona liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe L = 40 miesci sie w
przedziale od 13+70 co kwalifikuje do kategorii ruchu KR2.

78
45
25
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3.2 PARAMETRY MODERNIZOWANEGO ODCINKA

» klasa drogi Z

» predkosc¢ projektowa 50 km/h,

» szerokos¢ pasa ruchu 2,75+3,00 m,

» liczba paséw ruchu 2

» w przekroju szlakowym pobocza ziemne szerokosci 1,00 m kazde
= szerokos¢ korony 8,00 m

» obcigzenia nawierzchni 100 KN/oS,

3.3 ROZWIAZANIA SYTUACYJNO — WYSOKOSCIOWE
Na cafosci odcinka objetego projektem wykorzystano istniejgcg nawierzchnie
jezdni jako podbudowe pod projektowane warstwy. W zwigzku z tym niweleta
jezdni zostanie podniesiona $rednio:
- na odcinku od km 0+000,00 do km 2+171,83 =>06 cm
- na odcinku od km 2+171,83 do km 5+ 309,30 => 0 10 cm.

3.3.1 PRZEBIEG TRASY

Nie przewiduje sie zmiany geometrii trasy a zatem nie narusza sie
istniejgcego uktadu korpusu drogowego w stosunku do istniejgcych urzgdzen
inzynieryjnych.

Pikietaz poczatkowego punktu projektowanej trasy dowigzano do
rzeczywistego pikietaza drogi — km 0 + 000.

Minimalny spadek podtuzny niwelety wynosi i = 0,000% (na odcinku
dtugosci 30,92 m) a maksymalny i = 3,2%.

Pomiary geodezyjne jak i tabela wyliczen wyrownania istniejgcej
nawierzchni bitumicznej liczone sg od punktu poczgtkowego robot drogowych tj.
km 0 + 004,20.

3.3.2 NAWIERZCHNI JEZDNI
Istniejagcg nawierzchnie bitumiczng przyjeto jako podbudowe pod
projektowane gorne warstwy bitumiczne nawierzchni.
Przyjeto przekrdj poprzeczny:
e Szlakowy

a) Z jezdniami szerokosci 3,50 m kazda (obie jednokierunkowe z jednym
pasem ruchu) o spadkach jednostronnych i=2% (ze skierowaniem do
rowu) oddzielonymi pasem zieleni szerokosci 2,00 m i z poboczami
szerokosci po 1,00 m kazde o spadkach poprzecznych i=6% oraz
rowami drogowymi trapezowymi po obu stronach korony drogi =>
dotyczy odcinka od km 0+004,20 do km 0+117,84.

b) Z jezdnig szerokosci 5,50 m i obustronnymi poboczami zwirowymi
szerokosci po 1,0 m kazde i o spadkach poprzecznych i=6% oraz
obustronnymi trapezowymi rowami drogowymi, ktére przewidziano do
renowacji. Dotyczy odcinkow:

- od km 0+148,24 do km 1+031,91
- od km 1+911,70 do km 5+309,30

c) Z jezdnig o zmiennej szerokosci i obustronnymi poboczami zwirowymi
szerokosci po 1,0 m kazde i o spadkach poprzecznych i=6% oraz
obustronnymi trapezowymi rowami drogowymi, ktére przewidziano do
renowacji. Dotyczy odcinkow:
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- od km 0+117,84 do km 0+148,24 z jezdnig szerokosci zmiennej od
9,00 m do 5,50 m;
- od km 1+031,91 do km 1+051,91 z jezdnig szerokosci zmiennej od
5,50 m do 6,00 m;

e Uliczny (od km 1+051,91 do km 1+501,00) z jezdnig szerokosci 6,00 m
ograniczong kraweznikami betonowymi 15x30 (cm) wyniesionymi 12 cm
ponad nawierzchnie jezdni, posadowionymi na tawie betonowej z oporem
z betonu C12/15 oraz przystajgce chodniki szerokosci 1,50 m kazdy
(liczac z gtdbwkag kraweznika) z kostki brukowej betonowej koloru szarego
grubosci 6 cm. Chodniki przyjeto o spadku poprzecznym i=2%:

- ze skierowaniem do rowu od km 1+051,91+1+501,00, strona
prawa,
- ze skierowaniem do jezdni od km 1+051,91+1+501,00, strona
lewa.
Za chodnikami przyjeto opaske gruntowg szerokosci 0,25 m (z obrzezem)
o spadku poprzecznym i=4% ze skierowaniem do rowu.

e Poéluliczny z jezdnig ograniczong z lewej strony kraweznikiem betonowym
wyniesionym 12 cm ponad nawierzchnie jezdni, posadowionym na tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15 oraz przystajgcym chodnikiem
szerokosci 1,50 m z kostki brukowej betonowej koloru szarego grubosci 6
cm. Od strony zewnetrznej chodnik ograniczono obrzezem betonowym
8x30 (cm) ustawionym na podsypce cem.-piaskowej. Chodnik przyjeto ze
spadkiem poprzecznym i= 2%:

- ze skierowaniem do jezdni na odcinku od km 1+703,71+1+911,70
- ze skierowaniem do rowu na odcinku od km 1+500,00+1+703,71.
Za chodnikiem przyjeto opaske gruntowg szerokosci 0,25 cm o
spadku poprzecznym i=4% ze skierowaniem do rowu. Po przeciwnej
stronie przyjeto pobocze zwirowe szerokosci 1,00 m ze spadkiem
poprzecznym i=6% oraz:
- réw drogowy trapezowy na odcinkach od km 1+500,00+1+755,00
| od km 1+891,00+1+911,70,
- mulde trawiastg szerokosci 1,50 m i gtebokosci 0,3 m na odcinku
od km 1+755,00 do km 1+891,00.
Przekrdj dotyczy odcinka od km 1+501,00 do km 1+911,70.

tuk poziomy :
o wierzchotku W; poprowadzono promieniem R1 = 120 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,02 ze skierowaniem od strony

lewej do prawej oraz poszerzeniach pl=pp=0,10 m (poszerzenie ograniczone
ze wzgledu na istniejgce uzbrojenie) ksztaltowanych na prostych
przejsciowych o dtugosci L; = 30,34 m i L,=25,00 m,

o wierzchotku W, poprowadzono promieniem R = 150 m, przy jednostronnym
spadku poprzecznym i = 0,02 ze skierowaniem od strony lewej do prawej,
oraz poszerzeniach pl=pp=0,35 m, ksztattowanych na prostych przejsciowych
o dtugosci L = L,=25,00 m,

o wierzchotku W+, poprowadzono promieniem R = 80 m, przy jednostronnym
spadku poprzecznym tamanym iy = 0,01, i4=0,04 oraz poszerzeniach
pl=pp=0,25 m , ksztaltowanym na prostych przejSciowych o dtugosci
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L, =L,=25,00 m,
- 0 wierzchotku W8 poprowadzono promieniem R = 200 m, przy dwustronnym
spadku poprzecznym i = 0,02 oraz poszerzeniach pl=pp=0,20 m,

ksztattowanych na krzywej przejsciowej o dtugosci L, = 40,00 m i A=89,44
oraz prostej przejsciowej PP,=25,00 m,

- 0 wierzchotku W3, poprowadzono promieniem Rj;; = 200 m, przy
dwustronnym spadku poprzecznym i = 0,02 oraz poszerzeniach pl=pp=0,20
m, ksztattowanych na prostych przejsciowych o dtugosci Li1=L, = 25,00 m,

- o wierzchotku Wi, poprowadzono promieniem R4 = 42,50 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,05 ze skierowaniem od strony
lewej do prawej oraz poszerzeniu pl=0 i pp=0,75 m, ksztattowanych na
prostych przejsciowych o dtugosci L; = 25,00 miL, =28,33 m

- 0 wierzchotku W35 poprowadzono promieniem Rj;s = 70,00 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,04 ze skierowaniem od strony
prawej do lewej oraz poszerzeniach pl=pp=0,35 m, ksztaltowanych na
prostych przejsciowych o dtugosci L;= 25,00 m i L2=38,11 m,

- 0 wierzchotku W3 poprowadzono promieniem R = 150 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,02 ze skierowaniem od strony
prawej do lewej oraz poszerzeniach pl=pp=0,30 m, ksztaltowanych prostej
przejsciowej o dtugosci L1=38,11 m

- o wierzchotku W;; poprowadzono promieniem R;7 = 150 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,02 ze skierowaniem od strony
prawej do lewej oraz poszerzeniach pl=pp=0,30 m ksztaltowanych na prostej
przejsciowej o dtugosci L, = 25,85 m,

- o wierzchotku W34 poprowadzono promieniem Ry, = 150 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,02 ze skierowaniem od strony
prawej do lewej oraz poszerzeniach pl=pp=0,30 m, ksztattowanych na
prostych przejsciowych o dtugosci L;=L, = 25,00 m kazda.

- 0 wierzchotku Wsyg poprowadzono promieniem Rz = 70 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,02 ze skierowaniem od strony
prawej do lewej oraz poszerzen pl=pp=0,55 m, ksztattowanych na prostych
przejsciowych o dtugosci L;=L, = 25,00 m,

- 0 wierzchotku W, poprowadzono promieniem Rzg = 70 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,02 ze skierowanie od strony lewej
do prawej oraz poszerzeniach pl=pp=0,55 m, ksztattowanych na prostych
przejsciowych o dtugosci L;=L, = 25,00 m,

- 0 wierzchotku W3, poprowadzono promieniem Rz, = 300 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,02 ze skierowaniem od strony
lewej do prawej ksztattowanym na prostych przejsciowych o dtugosci L;=L, =
25,00 m,

- 0 wierzchotku W34 poprowadzono promieniem Rsz; = 35 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,03 ze skierowaniem od strony

lewej do prawej oraz poszerzeniach pl=pp=1,15 m, ksztaltowanych na
prostych przejsciowych o dtugosci L;=L, = 25,00 m,

- 0 wierzchotku Wgzg poprowadzono promieniem Rss = 27 m, przy
jednostronnym spadku poprzecznym i = 0,04 ze skierowaniem od strony
prawej do lewej oraz poszerzeniach pl=pp=0,50 m, ksztattowanych na
prostych przejsciowych o dtugosci L;=L, = 25,00 m,
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Na pozostatych tukach oraz odcinkach prostych przyjeto spadki

poprzeczne dwustronne o i = 0,02 (przekréj daszkowy).

Na potaczeniu podbudowy bitumicznej poszerzenia z istniejgca
nawierzchnig przewidziano wykonanie potki szerokosci 15 cm (dotyczy odcinka
od km 0+000,00 do km 2+171,83).

Wczesniej nalezy istniejgca nawierzchnie bitumiczng wyrownac¢ do
pozgdanego profilu:

- betonem asfaltowym AC16 W 50/70 jak dla KR2 w standardzie Il .

Srednie wyréwnanie wynosi 116 kg/m2 (w tym przyjeto 2 cm warstwy

wzmacniajgcej - ok. 50 kg/m?). Przed utozeniem warstw bitumicznych spodnie

warstwy nalezy skropi¢ kationowg emulsjg asfaltowg szybko-rozpadowa.

Po utozeniu warstwy Scieralnej nalezy uzupetni¢ zwirem pobocza na
szerokosci po 1,00 m kazde. Poboczom nalezy nadac¢ spadki poprzeczne i =
0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym, a na tukach zgodnie z obowigzujgca
zasadg (przedstawiono na rysunkach przekrojow normalnych zawartych w
czesci rysunkowej ).

- Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto dla gruntéw podtoza o nosnosci
G1,G2 oraz na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430
z 1999 r. ) zwanym dalej rozporzgdzeniem.

Wzmocnienie nawierzchni bitumicznej obliczono metodg grubosci wzorcowej PJ-

IBD.

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI:

Wzmocnienie istniejgcej nawierzchni bitumicznej, grupa nosnosci podtoza G1,
warunki wodne dobre.
- odcinek od km 0+000 do km 2+171,83
Grubos$c¢ warstw bitumicznych — 7,0 cm
grubos¢ podbudowy z kruszywa naturalne mieszane - 24cm
grubo$¢ podsypki piaskowej — 20 cm (piasek drobny)
1/b1=1,0, 1/b2 = 1,3, 1/b3 = 1,9 —dla nawierzchni bitumicznej,
1/b2 = 0,6; 1/b3 = 1,0 — dla kruszywa,
1/b3 = 1,00 — warstwa odsgczajgca
a=1,7,d1=1,00,d2=1,0,e=1,c=1,12
Histn./zast. =7,0x1,0x1,5+0,6 x24 +1,0x 20 =44,9 cm
Hw=3x1,7+15x1,7x1,12x1+10x1,7x1,12x1,0x1+5x%x1,0=57,7cm
h = Hw — H istn./zast.
h=57,7-44,9=12,8cm
Zatozono nastepujgce wzmochienie:
= warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR2,
= wzmochienie gr. 2 cm z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 jak dla KR2,
Sprawdzenie poprawno$ci konstrukcji wzmocnienia:
2,2x6=13,2>12,8-a zatem konstrukcja jest poprawna.
Przed utozeniem warstwy Scieralnej nalezy wykona¢ wyréwnanie istniejgcej
nawierzchni bitumicznej mieszankg mineralno-asfaltowg jak dla KR2 razem z
warstwg wzmacniajgca.
- odcinek od km 2+171,83 do km 5+309,30

Ustugi Prejektowe W.tysko, 06-200 Makéw Mazowiecki, ul. Prusa 10



PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 3202W OLSZEWIEC — WEGRA — CZERNICE BOROWE
od km 0+000,00 do km 5+317,28 str.nr9

Grubos¢ warstw bitumicznych — 1,50 cm
grubo$¢ podbudowy z kruszywa mieszanego) - 24cm
grubo$¢ podsypki piaskowej — 20 cm (piasek drobny)
1/b1=1,0, 1/b2 = 1,3, 1/b3 = 1,9 —dla nawierzchni bitumicznej,
1/b2 = 0,6; 1/b3 = 1,2 — dla kruszywa,
1/b3 = 1,00 — warstwa odsgczajgca
a=1,7,d1=1,00,d2=1,0,e=1,c=1

Histn./zast. =1,5x1,0x1,3+0,6 x24 +1,0x 20 =36,35cm
Hw=3x1,7+15x1,7x1x1+10x1,7x1x10x1+5x1,0=57,7cm

h = Hw — H istn./zast.
h=57,7-236,35=21,35cm

Zatozono nastepujgce wzmocnienie:
= warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 jak dla KR2,
= warstwa wigzgca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 jak dla KR2,
= warstwa wzmacniajgcaa gr. 2 cm z betonu asf. AC16W 50/70 jak dla KR2,
Sprawdzenie poprawnos$ci konstrukcji wzmocnienia:
2,2x 10 =22,0 > 21,35- a zatem konstrukcja jest poprawna.

Przed utozeniem warstwy wigzgcej nalezy wykonac wyrownanie istniejgcej
nawierzchni bitumicznej mieszankg mineralno-asfaltowa jak dla KR2 razem z
warstwg wzmacniajaca.

Poszerzenie nawierzchni:
= warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 jak dla KR2,
= podbudowa goérna gr. 8 cm z betonu asfaltowego AC 16P 50/70 jak dla KR2,
» podbudowa dolna z kruszywa kamiennego tamanego, gr. w. 20 cm
(Na poszerzeniach , o szerokosci mniejszej niz 40 cm, z oporem z kraweznika
nalezy zastosowac¢ na podbudowe beton C12/15).
Na skrzyzowaniach z drogami powiatowymi i gminnymi przewidziano
wyréwnanie istniejgcej nawierzchni betonem asfaltowym jak dla KR2 w ilosci
116kg/m2 oraz utozenie warstwy Scieralnej o grubosci warstwy 4 cm.

Zwigzanie miedzywarstwowe.

Pomiedzy warstwami asfaltowymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z
gruntu stabilizowanego cementem a warstwg asfaltowg projektuje sie wigzania
miedzywarstwowe. Jako lepiszcze asfaltowe nalezy stosowa¢ emulsje asfaltowg
lub asfalt uptynniony rozpuszczalnikiem organicznym. Podtoze pod wykonywang
warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez
nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilos¢ asfaltu( w czystym sktadniku) w potgczeniu
miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa - 0,7+1,0 kg/m2
- podbudowa asfaltowa - 0,3+0,5 kg/m2
- asfaltowa warstwa wigzgca - 0,1+0,3 kg/m2

Skropienie powinno by¢é wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym
rownomiernos¢ skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na
skropionym podfozu mozna rozpoczg¢ po odparowaniu rozpuszczalnika lub po
rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

Chodniki.
Zaprojektowano chodniki jako przystajgce do kraweznika. Chodniki
ograniczono obrzezami betonowymi o wymiarach 8x30x75.
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3.3.3

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grubosci 6 cm,

- podsypka piaskowa gr. warstwy 5 cm,

- wzmocnienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem w betoniarce o
Rm=1,5 MPa warstwg grubosci 10 cm

Wijazdy.
Geometrie i konstrukcje nawierzchni zjazdu indywidualnego i wjazdu publicznego
przyjeto na podstawie rozporzgdzenia.
Zjazd gospodarczy o szerokosci korony 5,50 m:
» jezdnia 4,50 m o konstrukciji:
1. warstwa Scieralna gr. 4 cm z AC 11S 50/70 jak dla KR1,
2. warstwa wigzgca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 jak dla
KR1,
3. podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego 0/31,5, gr. w. 15 cm
4. warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce,
Rm=2,5 MPa, grubos¢ warstwy 10 cm
= pobocza gruntowe szer. po 0,50 m kazde,
» tuki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.
Zjazd publiczny o szerokosci korony 6,50 m:
» jezdnia 5,00 m o konstrukciji:
5. warstwa Scieralna gr. 4 cm z AC 11S 50/70 jak dla KR1,
6. warstwa wigzaca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 jak dla
KR1,
7. podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego 0/31,5, gr. w. 15 cm
8. warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce,
Rm=2,5 MPa, grubos¢ warstwy 10 cm
»= pobocza gruntowe szer. po 0,75 m kazde,
» tuki najazdowe o promieniu R = 5,00 m.

Pod zjazdami( wg karty 03. 83 i 03.85), na przedtuzeniu rowéw drogowych,
nalezy wykonac¢ przepusty z rur PEHD o $rednicy wewnetrznej & 40 cm. Skrajne
elementy przepustu nalezy wykona¢ z rur ze skosnym kotnierzem lub wykonac
$cianki czotowe z betonu C20/25.

W obrebie skrzyzowan przyjeto utozenie warstwy Scieralnej z AC jak dla drogi
gtéwnej.

Przez chodniki zaprojektowano wjazdy bramowe o nstp. konstrukciji:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr.8 cm — szerokos¢ jezdni 4,00 m,
- podsypka piaskowo — cementowa , gr. w. 3-5 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, gr. 15 cm

- Warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce,

Rm=2,5 MPa, grubos¢ warstwy 10 cm.

Od strony najazdu, jezdnie zjazdu nalezy zabezpieczy¢ opornikiem wtopionym
typu lekkiego (12X25) posadowionym na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15

ODWODNIENIE.

Przy  chodnikach  zaprojektowano  scieki  przykraweznikowe z
prefabrykatow betonowych szerokosci 30 cm — (z wytgczeniem mostu i
skrzyzowan).
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Na odcinkach z projektowanymi chodnikami nalezy wykonac¢ Scieki
podchodnikowe z odprowadzeniem wod opadowych do istniejgcych rowow
drogowych sciekami skarpowymi z czestotliwoscig srednio co 40 m.

PRZEPUSTY ISTNIEJACE
- km 0+068,26 => z rur zelbetowych o $rednicy 120 cm, przewiduje sie
oczyszczenie z namutu, przedtuzenie o 6,0 m po stronie prawej i budowe
Scianki czotowej,
- km 4+096,85 => z rur zelbetowych o srednicy 80 cm, przewiduje przebudowe
na tej samej Srednicy i dtugosci 10,00 z rur betonowych WIPRO @ 80 cm oraz
budowe $cianek czotowych z betonu C30/37

PRZEPUSTY PROJEKTOWANE
- km 0+315,90 => dtugosci 10 m z rur zelbetowych o $rednicy 80 cm,
posadowionych na tawie z kruszywa tamanego 0/31,5 o grubosci warstwy 20
cm. Przewidziano zakonczenie Sciankowe z betonu C30/37,
- km 2+140,00 => dtugosci 11 m z rur zelbetowych o srednicy 60 cm,
posadowionych na fawie z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. 20 cm.
Przewidziano zakonczenie $ciankowe z betonu C30/37.

- ROWY DROGOWE

Z uwagi na znikomg ilos¢ zanieczyszczen, powstajagcg w wyniku ruchu
pojazdéw mechanicznych, jako wystarczajgce urzgdzenie oczyszczajgce sptywy
deszczowe, przyjeto rowy trawiaste.
W opracowaniu zatozono:
- renowacje istniejgcych rowow.
Rowy otwarte ograniczg zanieczyszczenia sptywdéw deszczowych w stopniu
spetniajgcym wymogi Rozporzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska Zasobéw
Naturalnych i Lesnictwa z dn. 5. 11. 1991 r. Dz. U. Nr 116 z dn. 16.12.1991 roku
poz. 503.
Rowy aby spetnity role obiektu podczyszczajgcego powinny byc:
- pokryte gestg trawg, tolerujgca réwniez wode zasolong
- wyposazone w przegrody poprzeczne, umozliwiajgce intensyfikacje procesu

podczyszczania.

4. KOLIZJE Z ZAGOSPODAROWANIEM PRZESTRZENNYM

Modernizowana trasa nie koliduje z istniejgca zabudowg. Projekt likwidacji kolizji
ze stupami linii NN nie wchodzi w zakres opracowania-pozostaje w gestii Inwestora.

5. ORGANIZACJA | ZABEZPIECZENIE RUCHU

Uaktualnienie oznakowania ujeto w projekcie statej organizaciji ruchu.

Ustugi Prejektowe W.tysko, 06-200 Makéw Mazowiecki, ul. Prusa 10



PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 3202W OLSZEWIEC — WEGRA — CZERNICE BOROWE
od km 0+000,00 do km 5+317,28 str.nr 12

INFORMACJA O PLANIE BEZPIECZENSTWA
I
OCHRONY ZDROWIA

Obiekt : Przebudowa drogi powiatowe] 3202W Olszewiec — Wegra —
Czernice Borowe na odcinku od km 0+000,00 do km

5+317,28

Inwestor: Starostwo Powiatowe Przasnysz
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CZESC OPISOWA

1. Podstawa wykonania opracowania.

= Art. 21a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r — Prawo budowlane (Dz. U. Z
2000 r nr 106 poz.1260, z pozniejszymi zmianami

= Przepisy bhp branzowe

= Warunki techniczne i odbioru rob6t budowlanych i instalacyjnych

» Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r w sprawie
informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr
120, poz. 1126).

2. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest informacja dotyczgca bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia, w zwigzku ze specyfikacjg projektowanej budowli, ktéra jest
wytyczng do opracowania przez kierownika budowy, przed rozpoczeciem robat,
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia uwzgledniajgcego specyfikacje budowli i
warunki prowadzenia robét budowlanych.

3. Zakres roboét.
W zakres robot wchodzi :
= Roboty rozbiorkowe (istn. nawierzchni jezdni , przepustu,)
» Regulacja zaworéw wodociggowych
= Ustawienie kraweznikdw betonowych na tawie betonowej z oporem
= Przebudowa nawierzchni jezdni (wzmocnienie) do szerokosci 5,50-
6,00 m
= Budowa chodnikbw o nawierzchni z kostki drogowej betonowej oraz
Zjazdow indywidualnych
=  Wykonanie sciekdw chodnikowych i skarpowych
= Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego
Roboty nalezy realizowac zgodnie z kolejnoscig podang w zakresie

4. Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu budowy mogace
stwarzac¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

Wprowadzone zmiany nie pogorszg obecnie istniejgcych warunkow dla
uczestnikbw w ruchu drogowym. Przebudowa ulicy ma na celu zwiekszy¢
bezpieczenstwo uczestnikbw w ruchu drogowym. Wydzielenie $ciezek
rowerowych oraz zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniu z ul. Nowg w
istotnym zakresie wptyng na poprawe bezpieczenstwa. Nie mniej jednak ze
wzgledu na specyfike petnionej funkcji budowli zawsze istnieje zagrozenie dla
uczestnikdw ruchu drogowego, ktore jest uzaleznione od wielu uwarunkowan.

5. Przewidywane zagrozenia mogace wystagpi¢ podczas
przebudowy ulicy wraz z uzbrojeniem, ich skala, rodzaj, miejsce i czas
wystepowania:

Gtéwnym zagrozeniem jest prowadzenie robot sanitarnych jak i drogowych przy
odbywajgcym sie ruchu drogowym.

W czasie realizacji ww. zadania nalezy stosowac i wykorzystywacC nw. materiaty,
maszyny i urzgdzenia techniczne, a mianowicie:
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a)
b)

c)

d)

w

czesc robot drogowych wykonywanych pod ruchem o srednim natezeniu,
drogowe materiaty budowlane (ttuczen kamienny, piasek, pospodtka,
kostka brukowa, betonowe krawezniki drogowe, obrzeza betonowe, beton),
woda, mieszanka mineralno-asfaltowa

sprzet transportowo budowlany - (koparki, tadowarki, réwniarki ,samochody,
dzwig samochodowy),

maszyny i urzgdzenia techniczne - (zageszczarki powierzchniowe, gilotyny,
elektronarzedzia, uktadarka mieszanek mineralno-bitumicznych, walce stalowe i
ogumione, skrapiarka ).

zwigzku z powyzszym, mozliwymi do wystgpienia w czasie realizacji

w/w zadania inwestycyjnego mogg byc¢ zidentyfikowane nw. zagrozenia, mozliwe
niebezpieczne wydarzenia:

a)
b)

c)

d)
e)
f)

rozerwanie sig tarczy szlifierskiej przecinarki
uderzenie transportowanym elementem betonowym, np.: kraweznikiem itp.

upadki na skutek nieuwagi podczas wylewania taw, uktadania kraweznikow,
podczas wykonywania innych podobnych prac,

uderzenia, przygniecenia ciezkim sprzetem mechanicznym,
porazenie prgdem elektrycznym,
poparzenie mieszankg mineralno-asfaltowg

moggce powodowac:

a)

b)

c)
d)

drobne urazy gornych i dolnych konczyn: otarcia naskérka, skaleczenia,
sttuczenia,

powazniejsze sttuczenia, zwichniecia i ztamania kohczyn dolnych i
gérnych, urazy oczu,

zranienia gtowy, poparzenia

mozliwe powazne uszkodzenia organdw wewnetrznych do zgonu wigcznie,
cata gama skutkow wystepujgcych podczas porazenia prgdem elektrycznym

6. Informacja o rodzaju i miejscach wystepowania zagrozen podczas
prowadzenia robét budowlanych nawierzchni jezdni i oznakowania:

Na podstawie opisu technicznego budowy, rodzaju zrédta i miejsca zasilania
oraz zestawienia materiatbw wykonawczych, ustali¢ rodzaj i miejsce
wystepowania szczegdlnych zagrozen wynikajgcych z czasowego
sktadowania materiatbw i zaplecza technicznego budowy. Przy czym
szczegodlne zagrozenie wystepowac bedzie:

» Ze wzgledu na prace pod ruchem

» Roztadunek i przemieszczanie prefabrykatow betonowych (zwtaszcza przy
roztadunku dzwigiem)

» Praca ciezkiego sprzetu do robét ziemnych oraz przy roztadunkach
» Praca przy uktadaniu mieszanek mineralno-asfaltowych

7. Informacja o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed
przystapieniem do realizacji robo6t szczegdélnie niebezpiecznych:
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» Podczas realizacji ww. zadania inwestycyjnego przewidzie¢ wystepowanie
prac, robot szczegodlnie niebezpiecznych.

» Zatrudnieni pracownicy powinni posiadac¢ przeszkolenie bhp

= Pracownicy powinni posiada¢ niezbedng odziez ochronng i sprzet
ochrony osobistej (miedzy innymi odziez roboczg, kaski, rekawice
ochronne, rekawice antywibracyjne, stuchawki ochronne, nakolenniki,
obuwie dostosowane do charakteru wykonywanych prac).

» Wyznaczonym do realizacji zadan inwestycyjnych pracownikom udzieli¢
instruktaz stanowiskowy w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy dla
wyznaczonych do wykonania czynnosci, okreslonego stanowiska wg
norm prawnych i powszechnie przyjetych zasad (rozporzgdzenie Ministra
Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie szczegdtowych
zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy).

8.Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w
strefach szczegd6lnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym
zapewniajgce bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajaca
szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen:

Zgodnie z opisem technicznym przebudowy ulicy oraz zestawieniem
materiatdbw  wykonawczych, wyrobdw, substancji oraz preparatow
niebezpiecznych, podczas realizacji ww. zadania inwestycyjnego przewidziec
wystepowanie prac, robot szczegolnie niebezpiecznych - tym samym stref
szczegOlnego zagrozenia zdrowia. Ze wzgledu na bezpieczenstwo
minimalizowaé dtugosci realizowanych odcinkéw, przewidzianych do wytgczenia
Z ruchu, zgodnie z zatwierdzong organizacjg ruchu drogowego i oznakowania
robot na czas realizacji zadania.

Uwagi :
Na budowie projektowanej inwestycji nalezy stosowac sie do przepiséw zwigzanych z
obstugg urzgdzen budowlanych takich jak:

- dzwig samochodowy do 4 t

- wibromtoty i zageszczarki ptytowe

- elektronarzedzia (np. pilarki)
Roboty wykonywac zgodnie z obowigzujgcymi normami , przepisami wykonawczymi i
BHP , ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét budowlano - montazowych”
oraz wytycznymi , instrukcjami producentow materiatow i urzgdzen uzytych do budowy .
Przed przystgpieniem do rob6t wykonawca winien opracowaé¢ BIOZ i uzyskaé
pozwolenie na wykonywanie robo6t w pasie drogowym od administratora drogi .
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